UZEMNi STUDIE HUMPOLEC, ZONA 2
k.0. Humpolec 649325

Mésto Humpolec Tel.: 565 518 111
Horni namésti 300 1ICO: 00248266
396 22 Humpolec DIC: CZ00248266

GENERALNi PROJEKTANT

City Upgrade s.r.o.  http://cityupgrade.cz
Dukovany 221 architekti@cityupgrade.cz
675 56 Dukovany +420 724 728 003

%

ZODPOVEDNY PROJEKTANT

Ing. arch. Lucie Kadrmanova Chytilova
Skolska 12, Praha - Nové Mésto 110 00
Autorizace: CKA 04 165

AUTOR

Ing. arch. Akad. arch. Jifi Kloko¢ka
architekti City Upgrade s.r.o.

C. CASTI MERITKO

01 -

PROJEKTANT CASTI

Ing. arch. Akad. arch. Jifi Klokocka
Ing. arch. Lucie Kadrmanova Chytilova
Ing. arch. Sara Al-Wahaishiova

Ing. arch. Ivo Pavlik

Ing. arch. Vratislav Ansorge

RAZITKO CiSLO PARE

TEXT NAVRHU UZEMNi STUDIE
VEREJNEHO PROSTRANSTVI

VE 2 -



1. KONCEPCE USPORADANI VEREJNEHO PROSTRANSTVI

1.1 Analyticka ¢ast

1.1.1 Uvod

Ukolem Gzemni urbanistické studie je provézt vyzkum moznosti a vypracovani detailniho navrhu pro Gzemi, které
sice ma zékladni funkce uréené v izemnim planu, ale které vyzaduje zabyvat se tzemim hloubéji. V ndvaznosti na
nasi praci pak jde o doporuceni zmén tzemniho planu.

Po zpracovani dostupnych informaci a po vyhodnoceni a interpretaci provedenych analyz jsme vyhodnotili dané
uzemi jako pfechodovy prostor mezi celistvym méstem s jeho centrélni ¢asti a prdmyslovou zénou na zapad od ulice
Okruzni.

Jako vysledek mnoha nejraznéjsich aspektt a vlivi se Humpolec v minulosti vyvijel jako koncentricka urbanni
jadro, mély vidy podobnou funkci — prevazné bydleni. Jediné pravé v pripadé bloku Okruzni — Prazskd — Halkova —
Lnarska jde o jiny charakter, mysleno funkéné i prostorové. Divodi tohoto vyvoje bylo jisté vice — dostupnost po
historickych cestach, poloha vici Zeleznici, pozdéji dalnici, vyhodna majetkova i terénni struktura, blizkost
méstského centra, atd.

Vysledkem vyvoje je podle naseho nazoru to, Zze Uzemi v sobé slucuje charakteristiky jak mésta (hlavné svym
jemnéjsim méfitkem a komunikacni strukturou), tak i atmosféru vyrobni zény (pfes ulici OkruZni navazujici na
humpoleckou primyslovou zénu na zapadni strané). Svoji polohou tvofi toto Uzemi zaroven jakysi filtr mezi obéma,
Casto tézko slucitelnymi funkcemi. Tento profil zemi — pfechod mezi méstem a prdmyslem - jsme se rozhodli
zachovat a posilit.

Z hlediska majetkopravnich vztahl je dnes prevazina ¢ast plochy vnitrobloku v soukromém vlastnictvi. Ve verejném
vlastnictvi (obecnim nebo krajském) je izemi tenisového sportovisté a plocha Cihelského rybniku a jeho okoli a dale
pak nékolik pésich propojeni vnitroblokem.

Zhruba se dd konstatovat, Ze vétsi ¢ast plochy bloku Okruzni — Prazska — Halkova — Lnarskd je vyuZivana pro
primyslovou vyrobu a skladovani. Mensi ¢ast vnitrobloku je pak zaujimdna mistnim tenisovym klubem a Cihelskym
rybnikem, vyuZivanym mistnim svazem rybari k chovu ryb. Ve vnitrobloku se také nachazeji dva obydlené rodinné
domy, jeden s mensim soukromym rybnikem. NaroZni parcela, tvofena ulicemi Okruzni / Lnarska, je dosud stéle
obsazena fungujicim autobusovym nadrazim.

Ulice Okruzni a Prazska jsou komunikace méstského vyznamu, tvofi hlavni tepny, které spojuji mésto s ddlnici D1,
zatimco ulice Hélkova a Lnafskd jsou komunikace lokdlniho vyznamu. Cely blok je navic propojen nékolika
potenciondlnimi trasami pésich komunikaci (dnes sice verejné vlastnictvi, ale pro chodce v nepouZitelném stavu).
Zpevnénd cesta napojujici tenisovy aredl s ulici Halkovou (ulice V Brance) je prodlouzena pési cestou az na ulici
Okruzni. Kolem rybniku je rovnéz pési komunikace, napojend na ulici Prazskou a Halkovu.

1.1.2 Historie primyslového aredlu

Historicky vyvoj Humpolce, a v jisté mite také uzemi naseho bloku, byl silné ovlivnén rozvojem textilniho pramyslu.
V roce 1848 bylo v Humpolci jiz 430 soukenickych dilen. Vyraznym impulsem pro mistni soukenictvi byla pfilezitost
dodavat sukno do Uher za madarského povstani a pro chorvatskou armadu.

V roce 1910 odvadélo soukenictvi 62% mistnich dani. Humpolec mél témér 6000 obyvatel. Bylo zde zfizeno okresni
hejtmanstvi. Okresnim méstem zlstal Humpolec az do roku 1960, kdy byl pfi reorganizaci statni spravy pfipojen k
okresu pelhfimovskému.

V 70. letech 19. stoleti si nejbohatsi humpolecti soukenicti mistfi zacali budovat tovarny a kupovat moderni stroje na
parni pohon. Zatimco v okolnich méstech, Jihlavé a Pelhfimové, podniky pro nekonkurenceschopnost primyslovym
centrdm v Brné a Liberci zanikly, v Humpolci zdvod( pfibyvalo.

Vyrazny rozvoj mésta Humpolec nastal od konce 19. stoleti v dusledku industrializace soukenického primyslu a
privedeni lokalni Zeleznice. Prestavéla se napt. radnice, spolkovy diim a véz evangelického kostela. Zvysil se pocet
obyvatel.

Zdejsi heslo "500 let oblékame svét" nebyl jen reklamni slogan, ale také kus historie a slavy Humpolce. V 19. stoleti
mélo mésto ji7 natolik rozvinutou soukenickou vyrobu, 7e zaméstnavala na 2 000 lidi a méstu se zacalo Fikat "Cesky
Manchester". Soukenik Emerich Dité roku 1879 vytvofil svétovy rekord, ktery pfispél k propagaci mésta. Za pouhych
sedm hodin dokazal zhotovit latku na lovecky oblek pro cisafe Frantiska Josefa I. VSe sdm od stfize ovci aZ po utkani.
Za dalsi tfi hodiny byl oblek usit a dodan do Vidné. Neni divu, Ze pravé na jeho tovarné se v roce 1890 rozsvitila
prvni elektrickd svétla na Vysociné. (Historie humpoleckého soukenictvi).

1.1.3 Historie Cihelského rybnika a okoli (morové pohiebisté, kfizek)

Cihelsky rybnik, nebo také rybnik Cihelna, lezi v severni ¢asti bloku, blizko ulice Prazské a Hélkovy. Rybnik vnikl jako
jama po tézbé cihlarské hliny, ale jiz dlouhd desetileti slouzi jako chovny rybnik. Jiz pres sto let je obhospodarovan
humpoleckym rybarskym svazem.

V roce 2011 byl Cihelsky rybnik zevrubné opraven. Hlavni investi¢ni akci se stalo odbahnéni a celkova rekonstrukce
rybnika. VySe pofizovacich naklad dosdahla ¢astky 4 000 000 K&, z toho 2 841 000 K¢ byla statni dotace a 1 milionem
na opravu vypusti pfispélo Mésto Humpolec. Nyni je rybnik Cihelna vyuZivan uz jen jako chovny.

Nedaleko od Cihelského rybniku, nad jeho jiznim brehem, lezi misto, které nazyvame ,pietni loukou”. Jde o
pohfebisté nebo hromadny hrob obéti morové epidemie z osmnactého stoleti. V terénu je toto misto dnes
vyznaceno kfizkem a dvéma stromy.

Jediny dochovany pisemny pramen informaci z konce devatendctého stoleti mluvi o tfech stovkach pohtbenych
obyvateld Humpolce: ,V letech 1714, 1715 a 1770 hladem a morem zemfelym zde bratrdm a sestram v Kristu dal
zfidit Josef Ndpravnik 1848

Vlastné jen jediny pisemny zdznam z roku 1891 vysvétluje divody postaveni pomniku: ,Roku 1769 a 1770 byla v
Cechéch velka netroda. Lidé se Zivili travou, kiirou a otrubami. Z toho vzesly vielijaké nemoci, jeZ ani Humpolce
neusetfily. Opét bylo pouzito byvalé pohfebisté ,U cihelny” k pochovéni nestastnik( Neditaje zemielé obyéejnou
smrti, zemfelo na celé farnosti 300 osob. Mnozi byli pochovéni jen v platno nebo pytel jsouce zabaleni neb pozistali
na rakev neméli“.
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1.1.4 Historie a fungovani tenisového arealu

Tenisovy klub v Humpolci existuje jiz vice nez sto deset let. V roce 1906 se tenisté rozhodli zaloZit spolek Lawn
Tennis Club Humpolec. Stanovy spolku byly potvrzeny 15. bfezna 1907.

Koncem sedmdesatych a za¢atkem osmdesatych let do tenisového oddilu (tehdy s nazvem Jiskra Humpolec) vstupuji
novi hradi a zacina se rovnéz intenzivnéji pracovat na vychové mladeze. Soucasné byl vybudovan ¢tvrty dvorec, nova
tréninkova sténa, oploceni a probéhly stavebni Gpravy na budové slouZici jako zazemi klubu. Od osmdesatych let
druzstva humpoleckého tenisu hraji pravidelné krajské soutéze.

V rdmci dlouhodobého a rozsdhlého planu zlepSovani kvality zazemi byla v roce 2005 provedena kompletni
rekonstrukce vSech ¢tyf dvorcl a nedavno (2009) byla realizovana jednoucelova tenisova hala, se dvéma kurty a
socidlnim zazemim, Satnami, klubovnami a obderstvenim. Soucasné se predpokladd vystavba dvou novych
tenisovych dvorcu.

1.2 Sirsi vztahy - urbanistické a prostorové podminky — situace tizemi v urbanistické struktufe mésta.

Uzemi, pro které jsme vypracovali izemni urbanistickou studii, je zhruba ohrani¢eno ulicemi Okruzni — Prazska —
Halkova — Lnafskd. Je samoziejmé, Ze jsme pfi vypracovani navrhu postupovali na vSech méfitkovych drovnich, od
celoméstského aZ po detailni. Za velmi daleZité povazujeme vnéjsi vazby, kterymi je toto Gzemi zakotveno ve svém
prostorovém kontextu. Vypracovani Uzemni studie bere na zietel aspekty prostorové, funkéni i spolecenské.

Hlavnim principem vefejnych prostranstvi v feSeném Gzemi je integrace bloku ve struktufe mésta. Konkrétné to
znamena jednak maximalni zpFistupnéni vnitfnich prostord vnitrobloku a jednak maximdlni propojeni Gzemi se
svym okolim, pfedevsim s centrem Humpolce. Stejné tak prostupnost bloku smérem k ulici Okruzni (mimo jiné
propojeni s moznosti nového autobusového nadrazi).

13 Architektonicko-urbanistické feseni
Pro architektonicko-urbanistické feseni jsme vychdzeli z nasledujicich principd a uvah:

— Vypracovat vizi pro celé Uzemi i jeho pfimé okoli, vychdzejic pfitom z uvadéného charakteru Uzemi jako
,prechodového Gtvaru mezi méstem s jeho centrdlni ¢asti a primyslovou zénou i z jeho potencialu
méstského a krajinného kontextu Sirokého okoli (vize spole¢na s ostatnimi Uzemnimi studiemi)

— Optimalizovat nejdalezitéjsi urbanni struktury, to znamena posilit jejich kvalitu, pokud néjaka existuje a
eliminovat, co tuto kvalitu oslabuje

— Zlepsit dostupnost, prostupnost a pfistupnost izemi, véetné primyslového arealu

— Zachovat a posilit pfirodni ekologické hodnoty Uzemi a jeho okoli

— Vypracovat detailni ndvrh feseni predevsim pro ¢ésti, které jsou ve verejném majetku mésta, nebo jejichz
verejné vyuziti navrhujeme

—  Vytvorit atraktivni sportovné — rekreacni zemi se zelenym charakterem v industridlnim prostoru

—  Zvysit rekreativni hodnotu Cihelského rybnika a jeho okoli - protivahu Stromovce (hlavni humpolecky park)

—  Vytvofit v Gzemi kvalitni zelenou infrastrukturu

— Preprofilovat okolni komunikace, napfiklad zklidnit ulici Halkovu podélnym parkovanim v doprovodu
vysadby stromU a vytvorenim “brehu” k rybniku

— Optimalizovat dopravni stav na ulici Okruzni

— Formulovat podminky (a regulativy) pro moznou budouci vystavbu

1.3.1 Obhraniceni uzemi

Uzemni studie je v zasadé ohrani¢ena vné komunikaci Okruzni — Prazska — Halkova — Lnafska. Do uzemi jsme tedy
pojali cely profil téchto komunikaci, véetné jejich nejblizSiho okoli, abychom pfipadné mohli navrhnout novou
podobu téchto ulic (véetné vSsech zmén vici dnesnimu stavu). Nezvolili jsme tedy zamérné osu téchto ulic jako
hranici zemi (jak to vétSinou byva).

Na nékolika mistech, kde to bylo podstatné pro kvalitu daného verejného prostranstvi, prekracujeme tento princip a
rozdifujeme uvedené ohraniceni Gzemni studie jmenovanymi hlavnimi komunikacemi. To je predevsim na vychodni
hranici zény, napfiklad na kfizeni ulice Halkovy s ulicemi Prazskou, V Brance a Lnafskou.

1.3.2 Verejna prostranstvi

Cilem naseho navrhu je zajistit komfortni situaci pro pouzivani vSech komunikaci pro nemotorizovanou dopravu. Jde
nam o prostupnost Uzemim, o bezpecnost uzivani téchto komunikaci viemi obyvateli, o zdravy Zivotni styl a v
neposledni fadé o posileni identity mista a vytvoreni zajimavého a atraktivniho verejného prostoru.

Pro navrh vefejnych prostranstvi jsme stanovili dva hlavni principy pro integraci Uzemi ve struktufe meésta.
Konkrétné to znamena jednak maximalni zpfistupnéni vnitinich prostor( vnitrobloku a jednak maximalni propojeni
Uzemi se svym okolim, pfedevsim smérem k centru Humpolce.

Verejna prostranstvi uvnitf i vné vnitrobloku pojimdme v nékolika vyznamovych rovinach. Podle prostorovych
aspektu je pak délime na linearni a na plosna. Mezi linedrni fadime celou fadu propojeni pro pési a cyklisty, funkéni
nebo rekreativni, existujici nebo navrhovana. K plosnym pak fadime predevsim Cihelsky rybnik a jeho okoli a aredl
tenisovych sportovist. Mezi plo$né intervence patfi také zpfistupnéni prostori mezi primyslovymi budovami,
napriklad okoli staré kotelny, pfistupné z ulice Lnafské. Mnoha z verfejnych prostranstvi ale toto striktni déleni
(linedrni a plosnd) neustoji, protoZe bud’ spadaji pod obé kategorie, nebo jsou svym charakterem pravé prechodova.

Dal$im vyznamnym prvkem vefejnych prostranstvi pak jsou také ulice, které cely blok vymezuji, tedy Okruzni —
Prazskd — Halkova — Lnafskd a do urcité miry i ulice V Brance. Dale pak ¢ast ulice V Brance, spojujici tenisovy areal s
centrem mésta.

1.3.2.1 Pési komunikace

Pési komunikace — cesty — jsou vsechna propojeni uvnitf i na obvodu bloku, preduréend a pouzivand
nemotorizovanou dopravou. Konkrétné to znamend vsechny trasy pro chodce a cyklisty uvnitf bloku Okruzni —
Prazskd — Hélkova — Lnafskd a vechny chodniky a cyklostezky na téchto jmenovanych ulicich. Stejné tak je dulezita
ndvaznost téchto komunikaci na Sirsi okoli, to znamena na struktury, lezici mimo fesené Gzemi.

Ve studii navrhujeme jednak valorizaci existujicich péSich tras a jednak nékteré (staro)nové. Jde predevsim o
historické propojeni ulice V Brance s ulici Okruzni (v pfimé lince prodlouzeni ulice). Toto propojeni kdysi zaniklo a je
tfeba ho obnovit, ostatné v chodniku ulice Okruzni je jesté patrné. Dalsi pési komunikace, kterou navrhujeme, je
spojeni pravé jmenované trasy s ulici Lnarskou, rovnobézné s Okruzni a vedené za autobusovym nadrazim. Tento
koridor je ve vlastnictvi mésta, ale neni dnes vibec vyuZivan. A kone¢né se také jedna o dnes jiz existujici pésinu
kolem Cihelského rybniku.
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Detailni feseni jednotlivych ¢asti navrhované struktury pésich komunikaci je nejlépe patrné z plidoryst a rez(,
uvedenych v grafické ¢asti Gzemni studie.

1.3.2.2 Rekreativni trasy

Soucdst struktury pésich komunikaci tvofi jeji dily, které maji prevainé rekreativni charakter. Jeden z nich je
napfiklad stezka, ktera opisuje pudorysnou siluetu Cihelského rybniku. Pravidelné a podle terénni konfigurace se
tato rekreativni stezka prolina a stfida se sportovnim okruhem. Tam, kde obé trasy vici sobé lezi v malé vzdalenosti,
ale s relativné velkym vyskovym rozdilem, vznikaji zény, kde je tento rozdil ve vyskdch mozné vyresit ve formé zidek,
které budou soucasné zidkami k posezeni.

1.3.2.3 Sportovni trasa

Vedle klasickych pésich tras, s prevainé ucelovym nebo rekreativnim charakterem, navrhujeme vytvofit uvnitf
Uzemi také trasu s charakterem sportovnim, nebo Iépe fe¢eno kondi¢nim. Tato trasa je tvofena siti okruh(, které je
mozné pouzivat bud pro cyklicky trénink (béhat dokola), nebo pro napojeni na okolni, nadlokalni pési komunikace
(napfiklad na atletickou drahu ve Lnafské ulici).

V Uzemi studie jsou v podstaté dva okruhy. Jeden z nich také opisuje bieh Cihelského rybniku. Jak bylo jiz uvedeno,
prolind a stfida se tento sportovni okruh podle terénni konfigurace s pésim okruhem. V zénach mezi jednotlivymi
kfizenimi obou okruht vznikaji dily, kde navrhujeme vyfesit vyskovy rozdil formou podpérnych zidek, které budou
soucasné zidkami k posezeni.

Druhy sportovni okruh se ,proplétd“ mezi primyslovymi budovami a je veden z¢asti paralelné s pésimi cestami,
tedy v ramci vefejného prostranstvi, a z€asti po soukromych pozemcich, které ale navrhujeme verejné zpfistupnit.
Jde mimo jiné i o ,piazzu” s kotelnou v ulici Lnarské.

Pro tuto sportovni infrastrukturu navrhujeme mlat jako povrchovy material.

1.3.2.4 Piazza mezi primyslovymi budovami

Rozsahly prostor mezi prdmyslovymi budovami ve Lnafské ulici dominuje byvald kotelna. Ta je sama o sobé z
hlediska kvalitni architektury velmi zajimavou stavbou. V nasem navrhu transformujeme tento prostor ve verejné
pristupnou piazzu, tj. jakési namésti. Pro kotelnu navrhujeme spolecenskou funkci, jako napftiklad galerii, kavarnu, a
podobné.

Prostranstvi piazzy tvofi tedy jakési srdce celého vnitrobloku. Z hlediska vyuZiti nebrani tato funkce nijak v pfistupu k
jednotlivym primyslovym budovam nebo manipulaci s dopravnimi prostfedky. Zaroven znamend tato piazza
prostup pro pési a cyklisty do stfedu vnitrobloku, tedy k tenisovému arealu.

1.3.2.4 Tenisovy aredl a pietni louka

Aredl tenisového klubu je tvoren ¢tyfmi venkovnimi kurty a halou, kterd obsahuje dvé kryta hristé. Podél tenisové

haly vede také dnes jediné pési propojeni vnitroblokem.

V budoucnu je planovano rozsifeni tenisové haly o jeden kurt. Toto rozsifeni prejimame také v nasem navrhu. Na
severni strané tenisové haly je vyrovnana plocha, dnes zelena. Tato plocha obsahuje mimo jiné historické pohrebisté
morovych epidemii. To je symbolizovéno kfizkem a dvéma lipami. V nasem navrhu tuto pietni louku respektujeme,
zfetelné ji vymezujeme a to tak, aby byla v terénu jasné patrna, a rozsifujeme kolem ni odpocinkové misto.

Podle poslednich informaci md tenisovy klub z4jem realizovat na tomto misté dva dalsi tenisové kurty. Toto feseni se
ndm zda krajné nevhodné, i z divodl pietniho charakteru této lokality. Pfesto navrhujeme realizovat tento zdmér
pod podminkou, Ze stejné velka plocha (nebo vétsi) bude ozelenéna a verejné zpristupnéna v pfimé navaznosti na
okoli Cihelského rybniku.

Mezi pravé zminénou pietni louku a Cihelsky rybnik situujeme také nové hristé pro déti. To je tvoreno z pfirozenych
pfirodnich prvkd, jako jsou kmeny stromd, dfevéné prolézacky, a jiné atrakce.

1.3.2.5 Cihelsky rybnik a jeho okoli

Protoze je Cihelsky rybnik a jeho okoli soucasti jak zelené infrastruktury, tak i rekreativnich funkci, jsou nejdalezitéjsi
prvky vysvétleny v téchto pfislusnych kapitolach.

DuleZitou strankou naseho projektu jsou detailni intervence, které v tomto prostoru navrhujeme. Kromé v ostatnich
kapitolach popsanych prvki souvisejicich s obéma druhy pésich komunikaci a se zeleni, jde o dvé konstrukce, ur¢ené
pro rekreaci. Ve vychodnim rohu rybniku umistujeme dfevéné, rozsdhlé schodisté, které publiku umozni pfimy
kontakt s vodou a zéroven poskytuje prostor pro relaxaci a na biehu, paralelnim s ulici Prazskou, navrhujeme molo.
Toto molo se sestdva ze dvou Casti. Jednak pevné, ktera je fixovana ke brehu, a jednak plovouci, ktera mize byt bud’
pfipojena k pevné ¢asti, nebo pfemistovana kamkoli po rybniku.

1.3.2.6 Ulice Okruzni

Ohraniceni stavebnich z6n md dvoji vyznam: jednak vymezuje zony, kde je mozné (pod uréenymi funkénimi a
prostorovymi podminkami) realizovat stavebni konstrukce a jednak (a mozna predevsim) vymezuje zény, kde je
stavét absolutné nemoziné.

V ulici Okruzni tvofi vyznamnou soucdst verejného prostoru pravé jeho vymezeni uli¢ni sténou na jeji vychodni
strané. Zde proto navrhujeme pomérné prisnou regulaci k dosaZeni kvalitativniho vysledku. Konkrétné jde o
stavebni zénu, jejiz predni stavebni ¢dra vazana na ¢aru uli¢ni (zavaznad) a zadni je zakotvena jako neprekrocitelnd.
Timto zplsobem chceme dosahnout hodnotné zastavby a zajimavého parteru do ulice Okruzni a zaroven plynulého
prechodu do zelené a modré zony, lezici smérem k Cihelskému rybniku tak, aby zadni strany zastavby byly odclonény
zeleni, vysazenou na zadni strané parcel.

1.3.3 Koncept zelené

1.3.3.1 Verejna zelen ve vnitrobloku — pietni louka, tenisova hala a hristé

V oblasti okolo rybnika a dnesnich tenisovych kurtl je cela rfada vzrostlych strom, tvoficich hodnotné a kvalitativni
porosty. Po dendrologickém priizkumu a jeho vyhodnoceni zachovédvame ty nejcennéjsi z nich a doplriujeme je tak,
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aby parkovy charakter tohoto prostorového celku byl posilen. Podle jejich polohy jde o dfeviny doplriujici porosty u
vody, nebo parku.

1.3.3.2 Cihelsky rybnik s okolim

Mezi dlleZité prvky zelené infrastruktury patfi také Cihelsky rybnik a jeho zelené okoli. Zde sestdva nas navrh ze tfi
zdkladnich transformaci. Okoli rybnika ménime na méstskou rekreacni zénu, protivahu Stromovce. Konkrétné to
znamena, Ze navrhujeme vytvoreni zdvojené trasy cest: jednu klidnou pro pési a jednu sportovni pro jogging,
skateboarding, koleckové brusle, atd. kolem rybniku. Bfeh rybniku doplfiujeme méstskym mobiliafem (lavicky,
verejné osvétleni, hraci prvky, odpadkové kose, atd.) Na dvou mistech bfehu rybniku, pravé na styku souse s vodou,
navrhujeme umistit zvlastni rekreativnimi prvky, relaxacni schodisté a molo. V rybniku samotném vytvafime maly
ostrov, ktery osazenim svych brehu rakosinou zvysi mimo jiné samocistici schopnost vody.

1.3.3.3 Pési komunikace a prostory uvnitf uzemi

Vsechny komunikace pro pési a cyklisty (stdvajici i navrhované), leZici uvniti bloku navrhujeme lemovat
jednoduchou fadou stroma (aleji). Jde nejen o prostorovy prvek zdiraziujici trasu a tedy zjednodusujici orientaci,
ale i o identifikaci charakteru cesty.

1.3.3.4 Zelené “pokoje”

o

Jednim z navrhovanych kompozi¢nich principu je vytvofeni takzvanych ,zelenych pokoji“, oddélujicich jednotlivé
parcely, nebo funkéni prostory. Tyto pokoje jsou tvofeny hustymi fadami stromG s prevainé vertikalni korunou
(topoly), vysazenymi v tésné blizkosti hranic parcel jednotlivych primyslovych budov. Tim vznikne efekt, jakoby
kazdy objekt byl vsazen do vlastniho ohrani¢eného prostoru. To ma diivody nejen vizudlni a estetické (opticky filtr a
presto kontakt se sousednim prostorem), ale také ¢isté praktické, jako napfiklad zastinéni budov a tedy snizeni jejich
vnitfni teploty.

1.3.3.5 Aleje podél komunikaci

Hlavni komunikaci tvofici blok, tedy Okruzni — Prazskd — Halkova — Lnarska, navrhujeme preprofilovat (zuzit)
vozovku, rozsifit chodniky, pfipadné vybavit cyklostezkou nebo parkovanim a osadit po obou stranach alejemi
stromu (pfipadné doplnit existujici aleje, jako v ulici Lnarské).

Tam, kde jiz vzrostlé stromy jsou (napfiklad roh Lnafské a Hélkovy), navrhujeme doplnéni, tam kde dnes nejsou,
navrhujeme novou vysadbu.

Diky tomu, Ze nejen na kfizeni ulic Prazské a Okruzni bude realizovan kruhovy objezd, ale ten také navrhujeme na
kfizovatku Okruzni / Lnafska, nebudou na OkruZni ulici jiz potfeba odbo&ovaci pruhy. Proto je mozné a potfebné
navrhnout i novy profil této komunikace. V navrhu zUstdva ulice Okruzni vyznamnou tepnou, ale je pojata jako
méstsky bulvar s jednim jizdnim pruhem pro kazidy smér, SirSimi chodniky a osazenda oboustrannou aleji
vysokokmennych stroma.

Konkrétni feSeni a pricné profily jednotlivych ulic jsou uvedeny v grafické ¢asti. Nasi ambici je, aby se tyto zelené
aleje staly typovymi pro viechny vyznamné ulice v Humpolci.

1.3.3.6 Ostatni

Je samozfejmé, Ze mimo jmenovanych kategorii je v Uzemi celd fada typl méstské zelené, kterd je pouZita z
konkrétnich divodd a potreb. Jedna se o existujici solitérni stromy, které jiz dnes maji svoji hodnotu a kvalitu, a
které zachovavame. MiZe ale také jit o stromy a kefové porosty, které pouzivame pro zvySeni kvality prostoru, ale
které zapadaji mimo zminéné typologie a kategorizaci.
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2. ARCHITEKTONICKO-STAVEBNI RESENi VEREJNEHO PROSTRANSTVI

21 Architektonicko - stavebni feSeni parteru

2.1.1 Zpevnéné plochy- skladby
Milat

- pohyb chodct, bézc a cyklistd

- skladba:

lomova vapencova vysivka tl. 0-4 mm
lomova vapencovy Stérk frakce8-16mm tl. 80 mm

lomovy vapencovy Stérk fr. 16-32mm tl. 90 mm

1
2
3
4. lomovy védpencovy stérk fr. 16-32mm tl. 90 mm
5 geotextilie 200g/m2

6

zhutnény terén zbaveny kamen( a rostlin

- kovovy obrubnik loZeny do prostého betonu, bez vyskového ¢lenéni

Mechanicky zpevnéné kamenivo

- pojizdéni osobnimi auty a nakladnimi auty

- skladba:

1. mechanicky zpevnéné kamenivo plan unosnosti 110 MPa frakce 0-32mm tl. 180 mm
2. Stérkodrt 0-63mm tl. 200 mm

3. zemni plan unosnost 45 MPa

- obrubnik tvofen dvojici kostek zalitych do betonu, bez vyskového ¢lenéni

Cihelna dlazba

- pohyb chodcl, bézcu a cyklisti

- skladba:

1. cihelnd dlazba rezna tl. 60 mm

2. loZe drobné drcené kamenivo tl. 50 mm
3. Stérkodrt 0-63mm tl. 250 mm

4, zemni plan

- obrubnik tvofen dvojici kostek zalitych do betonu popripadé kovovym obrubnikem, bez vyskového ¢lenéni

Asfalt

- pojizdéni osobnimi auty a nakladnimi auty, pohyb chodcut, bézch a cyklistd

- skladba:

v wNe

- bez obrubniku, popfipadé kovovy obrubnik bez vyskového clenéni

lity asfalt MA 8 tl. 40 mm
lity asfalt MA 8 tl. 40 mm
Stérkodrt 0-32mm tl. 150 mm
Stérkodrt 0-63mm tl. 200 mm

zemni plan

Kamenna dlazba 10x10 mm

- pojizdéni osobnimi auty a nakladnimi auty, pohyb chodcu, bézch a cyklistu

- skladba:

1. dlazba kamenna 10 x 10 mm tl. 100 mm
2. loZe drobné drcené kamenivo tl. 50 mm
3. smés stmelena cementem tl. 200 mm
4. Stérkodrt fr.0-63mm tl. 250 mm

8. zemni plan tnosnosti 45 MPa

- obrubnik tvofen dvojici kostek zalitych do betonu, bez vyskového clenéni

Kamenna dlazba 80 x 80 mm

- pohyb chodcu

- skladba:

5
6.
7.
8

- obrubnik tvofen dvojici kostek zalitych do betonu, bez vyskového ¢lenéni

dlazba kamennd 80 x 80 mm tl. 80 mm
loZe drobné drcené kamenivo tl. 50 mm
Stérkodrt 0-63 mm tl. 250 mm

zemni plan

Kamenna dlazba Stétovd

- pohyb chodcu

- skladba:

1
2.

Kamenna stipana dlazba max. rozmér 250 x 100 x 150 (mm) - pomér viditelnych hran 3-4 : 1

pisek na dosypéni spar tl. 40 mm
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3 loZe drobné drcené kamenivo frakce 0-10 mm,

4 kdmen vloZen do min. 1/2 vysky do této vrstvy tl. 80 mm
5. Stérkodrt fr.20-32 mm tl. 100 mm

6 Stérkodrt fr.63-80 mm tl. 350 mm

7 zemni plan

- obrubnik tvofen dvojici kostek zalitych do betonu, bez vyskového ¢lenéni
2.1.2 Navrh vysadby

2.1.2.1 Pietni louka a slunecni palouk

Zde prevazné rostou dominantni jasany s jednim exemplafem javorem babykou. Navrhujeme rozsiteni luzniho lesa
smérem od rybnika vysadbou ol3i lepkavych, jasan( ztepilych a kefové patro doplnit sttemchami hroznatymi. Je
vhodné odstranéni jednoho exemplare douglasky, ktera nepatfi do brehové zény rybnika.

2.1.2.2 Cihelsky rybnik s okolim

Doporucujeme podpofit stavajici typ vegetace luznich spolecenstev. Tato pribfezni vegetace je pestra sklada se ze
smési vrb krfehkych, jasan(, olSi lepkavych a bfiz. Kefové patro tvofi stfemcha hroznata. Pfi ulici Prazska jsou
vysazeny javory.

Lipy a duby cCervené s jednim exemplafem jirovce madalu a vrby kosikarské. IdedIni ponechat vlastnimu osudu a
rozrastani. Navrhujeme pfi cesté na zdpadni strané rybnika dosdzet duby Cervené ve smési s dubem letnim v
ndvaznosti na jiz existujici vysadbu. Pfi cesté na hrazi po levé strané ulice Halkova doplnit stromoradi bfizami
bélokorymi.

Prostor okolo potoka dosazet luzni vysadbou olsi lepkavych, jasand, vrb kiehkych a kefové patro stfemchami
hroznatymi.

2.1.2.3 Pési komunikace uvnitf tzemi

Je tvofena aleji mladych javort mlé¢. Navrhujeme prostfidat s javory klen a doplnit dalsi javory mléc.

2.1.2.4 Zelené “pokoje” - jedna se o odclonéni ploch slepych fasad tovarnich hal

Zde jsou jiz vysazeny javory mléc a doporucujeme je vhodné doplnit, prostfidat s javory klen.

2.1.2.5 Aleje vysokokmennych stromi podél dopravné vytizené komunikace Okruzni

Navrhujeme doplnit aleji bfiz a jiz vzrostlé bfizy nahradit ty, které jsou nejvice poskozené namrazou, novymi bfizami.
Pro zpestieni Ize dosazet jefaby lesnimi.

2.1.2.6 Aleje vysokokmennych stromi podél dopravné vytizené komunikace Praiska

Pro alej v soukromych zahraddch, slouzici k odclonéni komunikace Prazska, Ize vyuZit odolnéjsich ovocnych strom
vysokokmennych jabloni nebo tfesni (mdze se jednat o neplodici odrldy). Pro zpestieni Ize dosézet jeraby lesnimi
na strané u Cihelského rybnika.

2.1.2.7 Aleje stroml podél ulice Lndfska a V Brance sméfujici k centru mésta

Je zde lipova alej, kterou lze doplnit aZz na kfizovatku s ulici Okruzni. Vysdzet aleji s druhovou skladbou s
mohutnéjsimi duby letnimi se slabym podilem lip.

2.1.2.8 Aleje stromu podél ulice Halkova v tiseku na hrazi

Po pravé strané ulice Halkova v Useku na hrazi doplnit olSemi lepkavymi, jasany ztepilymi az k nivé potoka a
pokracovat v uli¢nim profilu tfemi duby letnimi.

2.1.2.9 Parcik na kfiZovatce ulic Lnarska a Halkova

V parciku na kfiZzovatce ulic Lnafska a Halkova odstranit mladsi vysadbu jehli¢natych malo hodnotnych stroma smrku
pichlavého a borovice ¢erné.

Travnaté plochy v okoli rybnika doporucujeme zachovat a osadit vhodnym travnikem luc¢niho typu pro snadnéjsi
Udrzbu. Nové navrhované plochy zelené v Gzemnim planu mohou predstavovat rezervu pro moznost budouciho
rozsireni zelené v okoli rybnika.

2.1.3 Terénni Upravy a zidky

Vétsina navrhovanych terénnich Gprav tykajicich se vétsiho zasahu do terénu, ktery se tim vyskové méni, se nachazi
v okoli Cihelského rybnika. Jde o sniZeni sklonu svahu, kterym doslo v minulosti navézkou u sportovni tenisové haly.
Svah by mél mit pozvolné;si sklo, aby byl bezpeéné pochozi.

Dalsi Uprava svahu je doporucena na severnim okraji rybnika na svahu orientovaného na jih. Zde predpoklddédme
vznik mista pro leZeni a sezeni v travé v kontaktu s rybnikem. Svah je nyni moc prudky a tuto ¢innost dnes
neumoznuje, naopak je plocha zelené spiSe orientovana k dopravné velice vytizené komunikaci Prazska. Svahovani
terénu by mohlo byt feSeno vystavbou nizkych opérnych kamennych zidek (cca 0,5m), které by vytvarely malé
terasy vhodné pro pobyt na travé. Svah se tak otevie vice na jih a bude zde svitit slunce cely den. Pfedpokladame, ze
se zde stane jedno z oblibenych pobytovych mist. Proto zde umistujeme také molo k vodé a grilovaci misto. Probihd
zde také sportovni trasa z mlatu. Na zidkdch se da sedét. Kolem cest budou vsazeny do terénu lavicky a obcasné i
stojan na kola a odpadkové kose.

V ramci terénnich Uprav doporucujeme vytvofit mensi ostrov v Cihelském rybniku o plose cca 15000 m2.

6/23



2.1.4 Objekt byvalé kotelny- piazzy

Doporucujeme, aby byla budova méstem odkoupena a rekonstruovana, mlze zde vzniknout galerie Kotelna
mapujici primyslovou historii mésta od pocatku do dneska. V expozici mlze byt zminén také podnik Sukno, ktery se
pfimo v této lokalité nachazel. Projekt by mohly podpofit mistni podniky a mohlo by to pro né byt zajimavym
mistem sebeprezentace. Vyhodou a zajimavosti je, Ze se objekt nachdzi pfimo v primyslovém aredlu. Samoziejmé
by se jednalo o vytvoreni galerie a muzea s vysokou architektonickou urovni. Navrhujeme, aby zde v budoucnu byla
hlavni funkce kultury a uméni jesté doplnéna o dalsi sluzby pro verejnost, jako napfiklad kavarna nebo obcerstveni,
kulturni akce by mohly mit prostor pro posezeni venku smérem za kotelnou na pochozi piazze. Prostory v budové,
které jsou v pfimém kontaktu s vefejnym prostorem, budou vyuzivany prevazné pro verejnost. Tato piazza by byla
od okolniho terénu oddélena mensim schodem (cca 10 cm) a byla by tvofena cihelnou dlazbou a travnikem. Travnik
navrhujeme umistit do predni ¢asti pred kotelnu, aby byla také v co nejvétsi mire zachovana zeleri. Navrhujme zde
vysadbu stromd. Stojici pozistatek trafostanice nebo elektrorozvodny doporudujeme odstranit, aby se otevrel
pohled pfimo na fasadu objektu kotelny a prostor kolem ni. Na travnik pfed kotelnu se mize umistit objekt sochy,
které bude také drobnou dominantou celého prostoru. Stavajici komin patfici ke kotelné doporucujeme odkoupit,
zachovat a rekonstruovat také. Je soucasti kotelny a bude soucésti piazzy a stane se dominantou celého prostoru. Na
fasadu budovy Ize umistit obrazy nebo plosna umélecka dila.

2.1.5 Pietni misto

Pohrebisté navrhujeme upravit v pietni misto pfipominajici tuto udalost a dlstojné se vyrovnavajici s pfitomnosti
lidskych ostatku. V predpokladané plose, kde by se mélo nachazet morové pohfebisté, kde se také nachdzi kfizek,
navrhujeme upravit terén. Misto, kde se ostatky nachazeji, neni presné lokalizovdno, proto navrhujeme vychazet z
katastralni mapy a dle ¢ary v katastru nachdzejici se v tomto tGzemi, definovat hranici pietniho mista. Hranice bude
tvofena cortenovym obrubnikem, ktery bude vystupovat nad terén. Stdvajici terén v predpokladaném misté
pohtebisté nebude nijak vyrazné snizovén, naopak doporucujeme zde terén dosypat do jedné urovné, aby se
vytvorila jedna rovina. Na navySeny terén bude vysdzena trava. Skrze misto prochazi cesta a prochazejici se tedy na
chvili mlZe zastavit a rozjimat. V misté prlchodu bude cesta tvorena cortenovym povrchem, ktery zdirazni
specificnost mista. Misto navrhujeme v noci nasvitit, feSeni viz ¢ast verejné osvétleni. Pietni misto se nachazi v
blizkosti sportovni haly nad Cihelskym rybnikem. Doporucujeme v ramci vysadby novych strom zde kolem pietniho
mista vytvorit paloucek, ktery bude cely obklopeny stromy. Slunce bude svitit pouze do stfedu palouku a koruny
okolnich strom( ordmuji prostor palouku a uzaviou a odcloni jej od okolnich staveb a ruchd. Pod stromy kolem
palouku doporucujeme umistit lavicky.

2.1.6 Predprostor sportovni haly

V rdmci Uprav predprostor sportovni haly navrhujeme zménu povrchu, pojizdéném auty a také v lokalizace
vhodného mista pro vytvoreni venkovniho posezeni a moznosti zfizeni do budoucna drobného prodeje obcerstveni
pro sportovce a navstévniky Cihelského rybnika. V misté drobného pfistfesku navrhujeme vytvofit drobnou stavbu
obcerstveni s navazujici dfevénou terasou pro umisténi stolG a Zidli pro posezeni. V navaznosti na toto posezeni by
zde mohlo vzniknout grilovaci misto. Pro Gpravy verejnych prostranstvi zde doporucujeme pouZivat pouze prirodni
materialy jako kamen, dfevo, popfipadé corten. Dale zde dojde k vycisténi koryta pritoku do Cihelského rybnika.

Koryto bude rozsifeno, vysklddano kameny a bude pravidelné ¢isténo. Dojte tak ke zpfistupnéni vody v pfitoku.
Navézka v okolnim svahu bude ¢aste¢né snizena, aby se snizil svah smérem k vodé a celé misto se zpruchodnilo.

2.1.7 Hrazrybnika - promenada

V rdmci doporucenych Uprav verejnych prostranstvi v ulici Halkova doporucujeme upravit hraz rybniku, kterd je
soucasti této ulice, v jakousi pomysinou promenadu. Podél strom( na hrazi se stykaji v obytné zoné vychazkové
trasy pésich, cyklistd a bézch. Na povrch stezek bude pouzit malt, na povrch komunikaci kamenna dlazba.
Doporucujeme hraz upravit v misto pro posezeni na lavickich s vyhledem na rybnik pod korunami stromd.
Doporucujeme dosadit druhou alej stromd, kterd vytvari stin a tedy prijemné pobytové misto pro posezeni na hrazi.
Jedna se o zapadni stranu, kde sviti prijemné slunce aZz do vecera. Mobiliar lavicek maze byt doplnén o stojany na

kola a odpadkové kose.

2.2 Vybaveni vefejného prostranstvi
Hlavni zasady:

- materialové sjednoceni: corten, kdamen, drevo

- corten - odkaz na industridlni charakter mista

- pfirodni materialy - podpora zelené v izemi kolem rybnika, které je zde nedostatek

- tvarové reseni: jednoduché tvary zasazené pfimo v terénu

- citlivé zasahy podporujici duch mista

- barevné feseni: dfevo ma pfirodni povrch bez barevného nétéru, corten ma svij pfirozeny povrch s typickou

rezavou patinou (rez nespini), kdmen bude pouZit z blizkych loma - typicky pro tuto lokalitu, doplrikova barevnost
drobnych prvku je éernd (sloupy verejného osvétleni, stojany na kola atd.)

2.2.1. Drobna architektura

2.2.1.1 Molo

Dfevéné molo je umisténo v severozapadni &asti rybnika vedle stévajicich stromd padajicich nad vodni hladinu.
Molo vybihd nad vodu rybnika a ma dvé &asti. Prvni pevnou kotvenou do terénu mimo vodni hladinu a druhou
pohyblivou plovouci na pontonech a pfipevnénou k pevné ¢asti.

Pevnd ¢ést vytvari pobytové plochy k sezeni a lezeni. Nosnd konstrukce je dfevénd kotvend do terénu pres betonové
zéklady pomoci kovovych spojek. Povrch nosné konstrukce je pokryt dievénym latovdnim s mens$imi mezerami.
Plovaci Cast se da premistit libovolné kolem bfeh( rybnika a na nové navrieny ostrov. Je tvorena drevénou
konstrukci poloZzenou na plovacich pontonech a na povrchu je stejné latovani jako md pevnd ¢&ast. Viz inspirace
pfiloZené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.1.2 Drevéné terasy

Drevéné terasy sbihajici k hladiné rybnika jsou umistény v jihozapadnim rohu rybnika. Terasy plni funkci pro
odpocinek a rekreaci, je zde mozné sedét, opalovat se. V blizkosti se nachazi détské hristé, a proto terasy budou
fungovat i pro pobyt a hru déti. Viz inspirace pfilozené v grafické ¢asti dokumentace.
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Terasy maji dfevénou nosnou konstrukci kotvenou do terénu mimo vodni hladinu pomoci kovovych ¢asti. Pochozi
pevna Cast je tvorena dievénymi latémi. Pevnou Cast vytvari tfi pobytové terasy k sezeni a leZeni. Nosna konstrukce
je kotvena do terénu do betonovych zéklad

2.2.1.3 Détské hristé a cvicebni prvky

Dnes se nachdzi v okoli Cihelského rybnika nékolik mist s détskymi hernimi prvky. Navrhujeme centralizovat herni
prvky na jedno misto a vytvofit jedno vétsi détské hfisté. Hristé doporucujeme umistit mimo pfimi dosah
pojizdénych komunikaci a to do mista jihovychodniho roku rybnika. Zde se nachazi svah, ktery maze byt zajimavym
prvkem pro stavbu détského hristé. Détské hristé navrhujeme umistit ¢astecné do svahu a nékteré prvky hristé
budou vloZeny ve svahu. Viz inspirace pfilozené v grafické ¢asti dokumentace. HFisté by mélo podnécovat kreativitu
mysleni déti, pohyb a hru. Prvky budou pfirodni difevéné a budou pfilis popisné, budou sportovniho charakteru. Pro
mensi déti do dvou let je mozni umistit oploceni hfisté do horni ¢asti.

2.2.1.4 Oploceni tenisovych kurtd

V pohledové exponovanych ¢astech navrhujeme pouzit jako nahradu za stavajici stinéni zelenou textilii a plakaty
architektonicky plot z cortenu. Kurty se tak zasadi do genia loci mista a budou vice vizualné oddéleny od okoli.
Cortenovy plot se mUZe stat zajimavym pohledovym prvkem. Viz inspirace pfiloZzené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.1.5 Schodisté

Nové schodisté se nachazi ve svahu smérem k supermarketu. Schodisté muaze byt pojato jako jeden z prvku
mobilidfe a mlze byt provedeno z materidld v kombinaci kamen a corten. Viz inspirace pfilozené v grafické casti
dokumentace.

2.2.2 Mobilia¥

2.2.2.1 Lavicky

Lavi¢ky umistujeme do okoli rybniku podél cest nebo pod stromy u zajimavych cilG (grilovaci misto, cvi¢ebni prvky,
détské hristé) dale pak pod stromy kolem pietniho mista a slunecniho palouku, nové definovaného verejného
prostranstvi ulic a namésti v primyslové oblasti a do mist stavajicich parkd a ploch zelené. Lavicky jsme navrhli
specialné pro tuto oblast a pro Humpolec. Lavicky jsou navrieny ve dvou zékladnich typech a to bez opéraku a s
opérakem.

Nosna konstrukce lavicky je tvofena cortenovym platem do kterého je vloZen drevény sedak. U typu s opérdkem je
konstrukce opéraku tvorena cortenem. Lavicka je volné poloZena na terén a kotvena do betonového zdkladu. Viz
inspirace priloZené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.2.2 Stojany na kola

Jedna se o stojany jednoduchého tvaru napi. MM Cité lotlimit. Materidl stojanu bude opét corten. Viz inspirace
prilozené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.2.3 M¥ize u strom(

Kolem kofen( a spodnich &asti kmenl nové vysazovanych strom( v ulicich mezi parkovacimi misty pro automobily
nebo na vefejnych pochozich prostranstvich doporucujeme osadit kryci mfize. MFize chrani kofeny stromd proti
poskozeni. Jsou vytvofeny z cortenu a na okraj mohou byt umistény zdbrany proti vjezdu automobild do blizkosti
strom( - dalSi ochranny prvek. Viz inspirace priloZzené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.2.4 Odpadkové kose

Navrhujeme pouzit tvarové jednoduchy typ ¢tvercového kose stojiciho na jedné stfedové noze napf. typ nanuk od
MM Cité. Povrchova Uprava kose bude vytvorena z cortenu. Viz inspirace pfilozené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.2.5 Grilovaci mista

Jedna se o mensi objekt otevieného ohnisté na uhli, které je umisténo nad terén. Konstrukce je vytvorena z
cortenového plechu jednoduchého tvaru. Ohnisté je ukotveno na misté do zakladu, je vSak prenositelné. Viz
inspirace priloZzené v grafické ¢asti dokumentace.

2.2.3 Verejné osvétleni
koncept a celkovy navrh

Nasvétleni prostor vefejnych ulic a prichodd, rekreacni zony kolem rybniku doporucujeme prichod( atd. Pomoci
svételného zdroje umisténého na konickém sloupu verejného osvétleni.

Typy verejného osvétleni: napt.: barva povrchu materialu: ¢erna RAL 9011

2.2.3.1 Verejné osvétleni parkové

- umisténi: kolem Cihelského rybnika a podél pésich tras prochazejicich uizemim,

- vyska stozaru: 4 m,

- typ osvétlovaciho télesa: na konickém stozaru kruhové osvétlovaci téleso na stfedu stozaru,
- vzdalenost mezi stozary cca 10-15 m (dle konkrétniho typu svitidla).

2.2.3.2 Verejné osvétleni komunikace vedlejsi

— umisténi: kolem mistni komunikace Lnafskda a Halkova, obytné zény V Brance a Halkova a pési zény v
pramyslovém arealu,
—  vyska stozaru: 6-8 m,

—  typ osvétlovaciho télesa: na konickém stozaru kruhové osvétlovaci téleso na stfedu stozaru,
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—  vzdalenost mezi stozary cca 30-40m (dle konkrétniho typu svitidla).

2.2.3.3 Verejné osvétleni komunikace IIl. tfidy

— umisténi: kolem krajské komunikace Okruzni a Prazska,

—  vyskastozaru: 10 m,

typ osvétlovaciho télesa: na konickém stozaru kruhové osvétlovaci téleso na vylozniku,

vzdalenost mezi stozary cca 50m (dle konkrétniho typu svitidla)

2.2.3.4 Architektonické osvétleni objektu
Nasvétleni priichodu pietnim mistem

Navrhujeme architektonicky ztvarnit jednoduchymi terénnimi Gpravami misto byvalého pohrebisté u krizku. Toto
pitni misto pak doporucujeme nasvétlit architektonickym osvétlenim. Skrze misto vede cesta, ktera se zafezavd a
vytvéfi tak pro priichozi dojem, Ze prochazi koridorem - polo objektem. Pro zvyraznéni tohoto dojmu navrhujme
stény koridoru nasvitit v noci. Do mlatové cesty budou umistény zemni reflektory, které budou svitit na sténu a
budou ji souvisle nesvétlovat. Barvu reflektorového svétla navrhujeme teplou Zlutou. Okruh sité bude napojen na
nové vedeni vefejného osvétleni kolem rybnika Cihelna.

2.2.3.5 Nasvétleni budovy byvalé kotelny

Budova byvalé kotelny je ndmi doporucena pro zachovani a rekonstrukci. A jako zajimava budova by mohla fungovat
pro kulturni funkce, viz popis architektonické reseni budov. Navrhujeme, aby byla budova specidlné nasvétlena
architektonickym osvétlenim. Bude se jednat o reflektorova svitidla osvétlujici plosné fasady budovy a uméleckd dila
stojici ve verejném prostoru. Barvu reflektorového svétla navrhujeme teplou Zlutou. Okruh sité bude napojen na
vedeni verejného osvétleni.

3. KONCEPCE OBJEKTU

3.1 Analyticka ¢ast

Prvotni vstup - podklad pro nasi praci. Dostali jsme k dispozici zaméreni polohopisu a vyskopisu s trasami stavajiciho
stavu technické infrastruktury feSeného Uzemi ploch v majetku mésta nebo kraje a volné pfistupnych ploch. Vysky
budov, stromU a ostatnich objekt( nebyli sou¢asti zaméreni, stejné tak jako zaméreni vnitiniho primyslového arealu
(soukromé prostory).

Byly provedeny prizkumy na misté prochdzenim a detailnim prozkoumanim terénu a feseného Gzemi, déle také
navaznosti na okoli a celkovy urbanisticky vzhled a potencial sidla. Vystupy z terénniho prizkumu byly zakresleny do
analytickych map vloZenych v analytické ¢asti (sesit 1). Dale byly vedeny rozhovory s mistnimi aktéry (manazery a
vedeni vyroben firem a podnik(, vedouci organizaci, aktivnimi lidmi atd.). Vystupy z rozhovora byly zapsany a jsou
priloZeny v analytické casti (sesit 1). Byl proveden prizkum majetkopravnich vztah(. Grafické schéma téchto vztaha
je pfiloZeno v analytické ¢asti (sesit 1). Byl proveden pruzkum pfesunu autobusového nadrazi, vystup je pfilozen v
analytické ¢asti (sesit 1).

Slovnicek pro spravné pochopeni vymezeni pojma:

Uli¢ni ¢ara:

Hranice mezi pozemky a vefejnym prostranstvim nebo verejnym komunikaénim prostorem; uzaviena uli¢ni ¢ara
vymezuje blok.

Zdroj: Maier, Karel: Ndzvoslovi a pfiklady metodiky uZivané pro zpracovdni regulaénich pldnd. Praha: FA CVUT, 2001.
Materidl z vyzkumného tkolu MSM 210000026 ,,Promény urbanismu*,

Stavebni ¢ara (ddle jen s.¢.):

ZpUsob zastavby stavebnich blok( a vztah zastavby k vefejnym prostranstvim se zpravidla vymezuje stavebni ¢arou.
Stavebni ¢éra je hranice vymezujici v rdmci stavebniho bloku neprekrocitelnou hranici trvalého zastavéni budovami.
Dle nejbéznéjsiho charakteru zastavby rozliSujeme stavebni ¢aru uzavienou, otevienou, volnou.

Zdroj: Institut pldnovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy. PraZské stavebni predpisy s aktualizovanym oddvodnénim
[online]. Praha: IPR Praha, 2014. [cit. 2014-10-21].

Podle zavaznosti hovofime o s.C. zdvazné (rozhrani musi zastavba dodrZet v celém svém pribéhu, tj. nesmi
prekrocit, ale ani ustupovat - s vyjimkou arkyfQ, rizalitd apod.) a s.¢. neprekroditelné (rozhrani nemusi byt
dokroceno, nelze je ovsem prekrocit smérem ven - opét s vyjimkou arkyrd, rizalitd stanovené hloubky atd.). U bloku
muzZeme rozlisit stavebni ¢aru vnéjsi a vnitini (vzddlenost mezi nimi je pak ,hloubkou zastavby”).

Zdroj: Oberstein, Ivo, Cach, Jan. Nédzvoslovi urbanismu a tzemniho plénovdni. Praha: FA CVUT, 2001. Materidl z
vyzkumného ukolu MSM 210000026 ,,Promény urbanismu”.

Parcelace
Rozdéleni bloku na pozemky pro vystavbu.

(o)

lok
Cast soucasné zastavéného nebo zastavitelného Uzemi tvofend prostorové souvisejicimi stavebnimi pozemky,
popfipadé jedinym stavebnim pozemkem, vymezena vefejnymi prostranstvimi nebo verejnymi komunikacnimi

prostory nebo hranici souc¢asné zastavéného ¢i zastavitelného Gzemi.
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Zdroj: Maier, Karel: Ndzvoslovi a pfiklady metodiky uZivané pro zpracovdni requlacnich pldnd. Praha: FA CVUT, 2001.
Materidl z vyzkumného tkolu MSM 210000026 ,,Promény urbanismu*,

3.2 Vyhodnoceni

Podklady dodané pro nasi praci byly dostadujici. Informace zjisténé v ramci setfeni doplriujicich prizkumd byly
zhodnoceny a zapracovany do ndvrhu feseni.

Stavajici stav verejnych prostranstvi a zavazujicich budov neni dobry. Verejné prostranstvi jsou zanedbané,
nedefinované, nemaji méstotvorny charakter. Misto pusobi jako periferie na okraji mésta. Misto je neprostupné, je
zde nékolik proluk a mist vhodnych pro novou vystavbu celé ulice.

Nékteré stdvajici objekty jsou postaveny v rozporu s navrhovanym budoucim fesenim. Tyto objekty navrhujeme
zachovat, ale jejich dostavby a prestavby popripadé novostavby jiz musi byt v souladu s touto Gzemni studii.

Cast pozemk( se nachazi v majetku mésta, ast je jich v soukromém vlastnictvi. V navrhu doporuéujeme, aby se
rekultivovaly nejen verejné prostory v majetku mésta, ale také verejné prostory v soukromém a v navaznosti na to
doporucujeme i moznosti nové zastavby.

33 Zakladni koncepce objektt

V ramci definovéni vefejnych ploch jsme stanovili uli¢ni ¢aru, kterd vymezuje prostor verejné pristupny od
nepfistupného. Nepfistupny prostor je soukromy a je definovan stavajicimi bariérami (ploty, zidky atd.) nebo
samotnymi objekty. V nasem navrhu jsme doporudili jeho nové vymezeni v mistech, kde byl pochyb o jeho vymezeni
nebo je nekvalitné vymezen a ma do budoucna potencial se zlepsit. V nékterych pfipadech jde o soukromé pozemky
verejné pristupné v nékterych pripadech jsou to soukromé pozemky nepfistupné, anebo o pozemky mésta, které
jsou pristupné. V nékterych pfipadech tvofi uli¢ni ¢aru nové navrhované objekty. Jedna se o ulici Okruzni a okoli
ulice Héalkova. Pravé v téchto mistech vzhledem k vefejnému prostoru doporucujeme regulace pro zastavbu.
Zakladni principy nové navrhované zastavby:

—  objekty vytvareji ulici

—  objekty dostavuji proluky

—  vysky nové definovanych objekt( vychazi ze stavajiciho stavu okolni zastavby a respektuji ji

—  funkce nové definovanych objektl vychazi z konceptu postupného zacleriovéni primyslové zény do organismu
mésta

— nové definované objekty nezatézuji verejny prostor parkovacimi misty, kamionovou dopravou

— vnitrobloky doporucujeme co nejvice osadit kvalitni zeleni (stromy vhodné do tohoto podnebného typu
lokality)

Ulice Okruzni je dilezitym prostorem pohybu dopravy a lidi. Jeji vzhled je nyni neutéSeny, neni regulovan a
pfipomina periferii nez kompaktni méstskou tfidu. Navrhem regulaci bychom chtéli dosahnout vytvoreni kompaktni
zéstavby ulice a vytvoreni plnohodnotné uli¢ni tfidy. Nové navrhovana uliéni ¢ara pro celou ulici Okruzni dodrzuje
stejny odstup od krajské komunikace v jeji celé délce a v této délce je definovana jako oteviend. Tzn., vytvari
moznosti prostupt mezi jednotlivymi definovanymi bloky zastavby. Kazdy blok ma pak svou uli¢ni ¢aru a stavebni
¢aru definovanou viz nize pro jednotliva mista. Koncept funkéniho vyuZiti objektd podél ulice Okruzni vychazi z
doporuceni postupného omezovani skladovani a logisticky narocné vyroby.

Na ulici Halkova jsme definovali tfi mista proluk vhodnych pro zastavéni. Jedna se prevainé o proluky na hranici s
kompaktni bytovou zéstavbu centra mésta. Proto doporucujeme na tuto kompaktni zastavbu navazat a dostavét zde
opét objekty s bytovou funkci.

3.3.1 Regulace objektd- navrh uliéni fronty a doporuéené zasady zastavby ulice Okruzni

3.3.1.1.Stavebni ¢ara

Pro nové navrhované a stavajici budovy vymezujici verejny prostor na ulici Okruzni doporucujeme (v ramci
moznosti) stanovit ulicni a stavebni ¢aru. Vedeni uli¢ni a stavebni ¢ary je zakresleno v koordinac¢ni situaci. Stavebni
Cara je definovdna pro nové navrhované a stdvajici objekty takto:

—  objekty maji definovanou vnéjsi a vnitfni stavebni ¢aru, kazda definuje hranici jiné maximalni podlaznosti
objektu (viz navrh typologie zastavby), jsou definovany dvé hloubky zéstavby- dvé fronty.

— v kontaktu s ulici Okruzni je stavebni ¢ara definovana jako zdvaznd

—  stavebni ¢ara mimo kontakt s ulici Okruzni je definovana jako neprekroditelnd

3.3.1.2. Prostorové regulace budov

Definovali jsme jako doporuceni rozdélit misto na jednotlivé stavebni bloky kolem ulice Okruzni, které vychazeji z
doporucené parcelace a navrhované prostupnosti Gzemim. Tyto stavebni bloky jiz dale nedefinujeme parcelaci. Je
mozné zde postavit hmoty dle libovolné parcelace s dodrzenim stanovenych regulaci. Hmoty by mély respektovat
navrzené uliéni a stavebni ¢ary a dal$i doporuéeni uvedené v této Uzemni studii vefejnych prostranstvi. Detailni
vysvétleni viz ndvrh typologie zastavby. NavrZzenou zastavbu podél ulice Okruzni jsme definovali do dvou rozdilnych
front zastavby o rtizné podlaznosti a hloubce zastavby. Hloubka zastavby budov je definovéna takto:

hloubka 1. fronty zastavby (zastavba v kontaktu ulici Okruzni): 20 m

hloubka 2. fronty zastavby (zastavba v kontaktu s ulici Okruzni: 28 m

3.3.1.3. Funkce a typologie budov

funkéni vyuzité jednotlivych blokd je definovano takto:

blok ¢islo 1: polyfunkce
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, vyroba, prodej, sluzby, sklady
doporucené vyuzité parteru 1NP: vyroba, prodej, sluzby, dopravni obsluznost tzemi
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: vyroba, sluzby, kancelafské a kulturni prostory

blok ¢islo 2: polyfunkce

doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, vyroba, sklady
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doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta A: vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta B: parkovaci plochy, vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: vyroba, sluzby, kanceldrské a kulturni prostory
blok ¢islo 3: polyfunkce
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, vyroba, sklady
doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta A: vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta B: parkovaci plochy, vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: vyroba, sluzby, kancelarské a kulturni prostory
blok ¢islo 4: polyfunkce
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, vyroba, sklady
doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta A: vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuzité parteru 1NP- fronta B: parkovaci plochy, vyroba, prodej, sluzby
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: vyroba, sluzby, kancelarské a kulturni prostory
blok ¢islo 5: polyfunkce
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, sklady
doporucené vyuzité parteru 1INP: prodej, sluzby

doporucené vyuziti 2NP- 4NP: kancelarské prostory, bytové prostory

3.3.1.4. Vyska a podlaZnost zastavby

Vyska budov je definovédna takto:

maximalni nadzemni vyska A fronty zastavby (zastavba v kontaktu ulici Okruzni): 13 m,
maximalni nadzemni vyska B fronty zdstavby (zastavba neni v kontaktu s ulici Okruzni): 6 m,
maximalni podzemni vyska A fronty zastavby (zastavba v kontaktu ulici Okruzni): 3 m,
maximalni podzemni vyska B fronty zastavby (zastavba neni v kontaktu s ulici Okruzni): 3 m,
maximalni vyska 1NP- parteru je 4 m.

Podlaznost budov je definovédna takto:

maximalni pocet nadzemnich pater A fronty zdstavby (zastavba v kontaktu ulici Okruzni): 4,

maximalni pocet nadzemnich pater B fronty zastavby (zastavba neni v kontaktu s ulici Okruzni): 2.

3.3.1.5. Koncepce parkovani na pozemku

Parkovéni pro potfeby novych objektt (zaméstnanci, vedeni apod.) bude feSeno na konkrétnim stavebnim pozemku.
Tyto plochy pro parkovani budou umistény v rdmci plochy vymezené stavebni ¢arou. Parkovaci mista pro potreby
novych objektl nebudou realizovana na verejnych prostranstvich ulic. Nova parkovaci mista podél ulice Okruzni na
verejnych prostranstvich ulic jsou uréena pro kratkodobé zastaveni mistnich obyvatel (navstévy, nakupy, schiizky
apod.).

Obsluznost novych objektd bude zajisténa z nové navrhovanych zéliva.

3.3.1.6. Definice &elniho praceli domi

Definice pruceli domd min. plocha zaskleni (oken) na jedno patro (nadzemni podlazi je 20% z plochy fasady
konkrétniho patra). Kazdé patro priceli domu musi splfiovat min. ur¢enou plochu zaskleni.

Maximalni plocha zaskleni neni uréena.

3.3.1.6. Vyclenéni vyskové dominanty

V rdmci navrhu zastavby podél ulice Okruzni jsme doporucili misto pro moznou vyskovou dominantu. viz schéma
ulice. Jedna se o pohledové exponované misto na kfizovatce ulic Okruzni a Lnarskd. VySkovou dominantu vytvari

3.3.2 Regulace objektd- navrh uliéni fronty a doporuéené zasady zastavby ulice Halkova

3.3.2.1.Stavebni ¢ara

Pro nové navrhované budovy vymezujici verejny prostor v okoli ulice Halkova doporucujeme vymezit stavebni a
uli¢ni ¢aru. Vedeni stavebni a uli¢ni ¢ary je zakresleno v koordinacni situaci. Stavebni ¢éra je definovana pro nové
navrhované objekty takto:

—  objekty maji definovanou vnéjsi a vnitini stavebni ¢aru.
— v kontaktu s ulicemi Halkova, V Brance, Prazskd a Lnafskd je stavebni ¢dra definovana jako zavazna
—  stavebni ¢ara mimo kontakt s vySe uvedenymi ulicemi je definovana jako neprekrocitelna

3.3.2.2. Prostorové regulace budov

Doporucujeme vnitini plochy jednotlivych stavebnich blok kolem oblasti ulice Halkova definované stavebni ¢arou
jiz dale nedefinovat vnit¥ni parcelaci. Vymezeni ploch jednotlivych blokd vychazi z navrhované prostupnosti tizemim.
Je mozné zde postavit hmoty dodrzujici stavebni ¢aru dle libovolné parcelace. Hmoty by mély respektovat navrzené
uli¢ni a stavebni ¢ary a dalsi doporuceni uvedené v této Uzemni studii vefejnych prostranstvi. Detailni vysvétleni viz
navrh typologie zastavby. Navrzenou hloubku zastavby v oblasti ulice Halkova jsme definovali takto:

hloubka bloku 6: 17 m
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hloubka bloku 7: 17 m

hloubka bloku 8: 10,5 m

3.3.2.3. Funkce a typologie budov

Detailni vysvétleni viz. navrh typologie zastavby. Funkéni vyuZiti jednotlivych blok je definovano takto:

blok Cislo 6: polyfunkce- prevazné bydleni,
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, sklady,
doporucené vyuzité parteru 1NP: prodej, sluzby, bydleni,
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: bydleni,

blok Cislo 7: polyfunkce- prevazné bydleni,
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, sklady,
doporucené vyuzité parteru 1NP: prodej, sluzby, bydleni,
doporucené vyuziti 2NP- 4NP: bydleni,

blok Cislo 8: polyfunkce- prevazné bydleni,
doporucené vyuzité 1PP: parkovaci plochy, sklady,
doporucené vyuzité parteru 1NP: prodej, sluzby,

doporucené vyuziti 2NP- 4NP: bydleni.

3.3.2.4. Vyska a podlaznost zastavby
Detailni vysvétleni viz. navrh typologie zastavby. Vyska budov je definovana takto:

maximalni nadzemni vyska bloku 6 a 7: 13 m,

maximalni nadzemni vyska bloku 8: stejna jako sousedni vedle stojici dim v ulici Prazskd, vysku fimsy

doporucéujeme také dodrzet ve stejné vysce jako u vedle stojiciho domu
maximalni podzemni vyska zéstavby: 3 m.

Podlaznost budov je definovana takto:
maximalni pocet nadzemnich pater zastavby: 3 a podkrovi,

maximalni pocet podzemnich pater zastavby: 1.

3.3.2.5. Koncepce parkovani na pozemku

Parkovéni rezidentd novych objektl uréenych prevaziné k bydleni (blok 6, 7, 8) bude FeSeno na konkrétnim
stavebnim pozemku kazdého jednotlivého bloku. Parkovaci mista pro potfeby novych objekt nebudou realizovdna

na verejnych prostranstvich prilehlych ulic. Nova parkovaci mista podél ulic V Brance, Lnarskd, Halkova, Prazska na
verejnych prostranstvich jsou uréena pro kratkodobé zastaveni mistnich obyvatel (navstévy, nakupy, rekreace apod.).

3.3.2.6. Definice ¢elniho pruiceli domu

Definice praceli orientovanych do ulice min. plocha zaskleni (oken) na jedno patro (nadzemni podlazi je 20% z
plochy fasady konkrétniho patra (nadzemniho podlazi). Kazdé patro priceli domu musi splfiovat min. uréenou
plochu zaskleni.

Maximalni plocha zaskleni neni uréena. Plocha zaskleni fasady do vnitrobloku neni uréena.
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4. RESENi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

4.1 Podrobné feseni dopravni infrastruktury ve vazbé na architektonicko- urbanistické feseni
Uvod

Humpolec je méstem, které se vyrazné orientuje na rozvoj podnikani a s tim spojenou vyrobu, logistiku, skladovani,
prodej atd. A tento smér se pro mésto stdva nejdilezitéjsim motorem rozvoje a proto mésto tento smér podporuje.
Z hlediska stavajiciho stavu a mozného dalsiho rozvoje je a bude doprava velice dulezitym prvkem urcujici budouci
mozZnosti mésta. Doprava je rozsahly pojem, ktery v sobé zahrnuje vice specifickych oblasti (autobusova doprava,
osobni preprava a parkovéni, kamionova doprava, cyklisté, bezpec¢nost pohybu lidi atd.), které se navzajem ovliviiuji
a prolinaji a maji specifické problémy, které je potieba resit samostatné, aviak s ohledem na ostatni prvky.

Aktudlni stav nékterych specifickych oblasti je velice problematicky. Ukazuje se, Ze problémy je nutné resit
koncepéné s celkovou vizi dopravy do budoucna. Bylo by dobré popsat moznosti kazdé oblasti, jeji mozny rozvoj do
urcitych hranic a dopady na Zivot lidi ve mésté, podnikatelské subjekty, Zivotni prostredi, finance atd. Mésto nyni
tuto vizi nemd a tato Uzemni studie ji nemuze nahradit ¢i vytvofit, bohuZel z ni nemuizZe ani vychazet. Proto jsme se v
nékterych oblastech snazili vizi ,suplovat” a pokusili jsme se navrhnout feseni v nékolika variantach, které mohou v
budoucnu nastat. Varianty mohou také pomoci v rozhodovani o budoucim sméru feseni.

Ucelem této Gzemni studie je navrhnout fe$eni jednoho lokdlniho mista. Toto misto véak doprava v Humpolci velice
ovliviiuje a to hned v nékolika aspektech: umisténi autobusového nadrazi, kamionova doprava zajistujici zasobovani
vyrobnich podnik(, veskerd tranzitni doprava méstem obehravajici se na ulici Okruzni, napojeni mésta na dalnici a
moznost realizace obchvatu mésta, osobni automobilova doprava, parkovani v misté (jak pro mistni obyvatele, tak
pro zaméstnance vyrobnich podnik() a moZnosti zasobovani vyrobnich podnika.

4.2 Sirsi vztahy

Ve stdvajicim Gzemnim planu je navrZena trasa mozného obchvatu mésta. Navrh obchvatu mésta je veden logicky a
je mozné jej realizovat po nékolika etapach. Realizovani prvni z etap by mohlo kladné ovlivnit intenzitu dopravy na
ulici Okruzni v blizkosti naseho feSeného mista. Dokonceni druhé etapy by pak pomohlo dalsi ¢asti mésta. Mésto
samo se nikdy zcela nezbavi dopravy spojené s podnikanim a vyrobou v centru mésta, protoze se zde nachazi a v
budoucnu nachazet stédle bude mnoho podnikd a firem zavislych na tranzitni dopravé. Bylo by tedy vhodné pocet
téchto podnikl v centru mésta postupné omezovat. Pfesun podnik(i by mohl postupné nastat vlivem otevreni
moznosti stavby nové velké pramyslové zény na vychodni strané mésta. Ty podniky, které se rozhodnou v centru
setrvat musi poditat s tim, Ze nebudou moci mit stejny komfort jako podniky v primyslové zéné a budou muset
dodrZovat urcitd pravidla orientovana hlavné na kvalitni Zivot obyvatel v okoli.

Zelezniéni doprava ma pouze mistni vyznam a to z toho diivodu, 7e trat v Humpolci konéi. Z Humpolce vede vlakova
doprava typu osobnich vlakid do Havlickova Brodu. AZ v Havlickové Brodé je pak vétsi Zelezni¢ni dopravni uzel.
Vzhledem k malému vyznamu trati neni vlakova doprava moc vyuzivana a neni k tomu predpoklad ani v budoucnu.
Vétsina lidi vyuziva dopravu autobusovou nebo osobni.

Autobusova doprava v Humpolci ma velkou intenzitu a autobusy jezdi jak na meziméstskych tak dalkovych spojich.
Tyto spoje také supluji MHD ve mésté. Ddle funguje soukroma doprava do vyrobnich podniki ve mésté.
Zaméstnavatelé své zaméstnance do tovdren a vyrobnich podnikl privaZeji na své naklady vlastnimi autobusy.

Presné udaje o tomto druhu dopravy neexistuji. Mésto by mélo nechat zpracovat pfesnou analyzu téchto udaju a to
nejen ve spojitosti s dopravni situaci, ale také ze socidlniho hlediska.

Ve mésté chybi koncepce dopravy v klidu (osobni auto, kamiony, ndkladni auta, autobusy). To je napf. Vize
zachytnych parkovist v ramci mésta dle spadovosti obyvatel, pracujicich dojizdéjicich a cilG a tras tranzitni dopravy
(u autobusového nadrazi, vlakového nddrazi, vétsich vyrobnich podnikd, v zamyslené budouci primyslové zéné
atd.).

4.3 Automobilova doprava a obsluznost uzemi

4.3.1 Analyza

Automobilovd doprava se v feSeném Uzemi a v blizkém okoli odehrdva na nékolika typech komunikace s riznou
intenzitou a technickym zattfidénim. Nejvytizenéjsi jsou komunikace Okruzni ulice €. 129 a Prazska ¢. 347, které jsou
v majetku kraje Vysocina a jednd se o silnice II. t¥idy. Silnice jsou zatéZovany provozem nejen osobnich automobild,
ale také nakladni dopravou, autobusovou dopravou. Silnice funguji jako pritah méstem, kterym projizdi doprava
sméru zapadniho a severniho. Vzhledem k tomu, Ze se pfimo v intravildnu mésta nachazi vyrobni podniky a firmy,
tak nakladni doprava, ktera by nemusela do centra zajizdét, k nim jede a tim zatéZuje centrum nékolika ndsobné.
Komunikace pUsobi jako velka bariéra pro pohyb chodcu a cyklist(i ve mésté.

Planované projekty zpomaleni dopravy, které se mohou realizovat:

—  Nova okruzni kfizovatka 11/129 x 11/347 u Penny marketu na ulici Okruzni
—  Nova okruzZni kfizovatka na ulici Lna¥Fska x Okruzni 11/129
—  Centralni méstskd oblast oznacit jako zénu Tempo 30

Projekty maji za Ukol zpomaleni prajezdné dopravy ulicemi a tim i sniZeni rizika kolize s chodci. Tato opatfeni jsou
vsak nedostadujici.

jsou zatéZovany provozem nejen osobnich automobilli, ale také nakladni dopravou a autobusovou dopravou.
Komunikace funguji jako dopravné obsluzné komunikace, misto vétsiho pohybu chodcl, maji charakter méstskych
ulic. Na téchto ulicich jsou také parkovaci mista osobnich automobilG.

Déle se v feseném Uzemi nachazi komunikace prijezdové k jednotlivym haldm a vyrobnim podnikim. Tyto
komunikace, zajistujici pfedevsim obsluznost Gzemi, jsou pfevazné na soukromych pozemcich. Nékteré z nich maji
vice majitel(, protoZe zajistuji pfijezd k vice objektim. Komunikace jsou zatéZovany pfevéiné provozem osobnich
automobil pracovnikd a ndkladni dopravou. Ulice V Brance vedouci k tenisové hale, je slepd, je v majetku mésta a
ma pouze mistni vyznam, prevazné klidna ulice v zeleni. Tato komunikace je zatéZovana dopravou osobnich aut,
zasobovani sportovni haly, a nakladnich aut pfijizdéjicich ze zadni strany k objektim stojicim u ulice Okruzni. Tento
provoz vyvolava velky stfet mezi klidovou sportovni zénou a nakladni dopravou.

Intenzita dopravy na hlavnich komunikacich — s¢itani dopravy 2010 RSD:
komunikace ¢. 129, Usek od krizovatky Prazskd x Okruzni aZ po kruhovy objezd Okruzni

komunikace cislo 347 tsek od kfiZzovatky Prazska x Okruzni aZ po krizovatku Kamarytova x LuZicka
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4.3.2 Vyhodnoceni stavajiciho stavu a problému

—  velkd intenzita dopravy kolem feseného uzemi

— ulice Halkova vytvafi bariéru bezpeéného prechodu a pohybu pésich a cyklistd od centra mésta

— ulice Okruzni vytvéafi nebezpec¢nou bariéru pro bezpeény prechod a pohyb pésich a cyklista

—  problematické dopravni napojeni objektd na ulici Okruzni ve smyslu vjezdu a vyjezdu dopravni obsluznosti a
zésobovani

—  problematicky zpusob pfechdzeni pres komunikaci Okruzni, misto moznych stretd pésich a aut

—  chybéjici chodniky kolem komunikace Okruzni, doporucujeme zlepSeni prichodnosti Gzemi doplnénim
chodnikl

—  zmirnéni frekvence prijezdné dopravy na ulici Okruzni - aktivni podpora a prosazovéni projektu stavby
obchvatu ze strany vedeni mésta Humpolce

4.3.3 Navrh feseni

4.3.3.1 Okruzni ulice

Doporucujeme vybudovat chodnik po obou strandch Okruzni po celé jeji délce. Chodnik bude od komunikace
oddélen pasem zelené a povede co celé jeji délce po obou stranéch.

Doporucujeme zlepsit moZznosti zasobovani, pfijezdu a parkovéni ke stévajicim i budoucim objektm na ulici Okruzni
a to tim, Ze dojde k proméné ulice Okruini z dopravné sbérné komunikace na mistni komunikaci dopravné
obsluznou. Toto ndm umozni zUZit komunikaci na dva pruhy, nebude potieba treti odbocovaci. Sitka jednotlivych
pruhd se nezméni, pouze se koriguje jejich pocet ze tfech na dva. Na komunikaci Okruzni doporucujeme vytvorit
zélivy pro obsluznost objektt na ulici. V téchto zélivech se nachazi pruh komunikace pro jednosmérny prajezd, pruh
pro podélné parkovani s moznosti zastaveni pro vykladku a nakladku a podél komunikace po obou strandch vede
chodnik pro pési prichod. Vznika zde novych 60 parkovacich mist pro osobni automobily.

Také jsme do navrhu zapracovali plany mésta na vytvoreni kruhovych kfizovatek na kfizeni ulic Okruzni a Prazskd a
OkruZni a Lnafska, coz ndm umoznilo pravé vyse zminéné snizeni poctu pruh na komunikaci Okruzni odebrani jiz
nepotfebného odbocovaciho pruhu. Pro zlepseni a zmirnéni koliznich mist stfetu chodct a dopravy doporucujeme
vytvorit na ulici Okruzni mista pfechodd pro chodce. Tyto mista navazuji na frekventované trasy pésich skrze Gzemi.

Navrzené aleje kolem komunikace budou tvofeny stromy, které svymi korunami nebudou zasahovat do trasy
projizdéjicich osobnich a nakladni aut. Zaroven stromy budou vytvaret bariéru mezi silnici a okolnim prostorem.
Bariéra bude pusobit jako hlukovd, proti pradnosti, vizualni a bezpeénostni.

4.3.3.2 Ulice mistniho vyznamu Lnafska, Halkova

Stopu, profil, typologické zafazeni a material ulice Lndfské zachovavdme dle stavajiciho stavu. Navrhujeme zde
vysadit aleje stromU v mistech, kde stromy nyni nerostou a nejsou v kolizi se sitémi verejné infrastruktury.

4.3.3.3 Pé&3i zéna v primyslové oblasti

V radmci navrhu zprichodnéni, otevieni a nového vymezeni vefejnych prostranstvi v primyslové oblasti byvalého
Sukna Humpolec doporucujeme vytvoreni novych ulic a verejnych prostor. Celé nova oblast vefejnych prostranstvi
bude dopravné definovana jako pési zdna s vjezdem aut a nakladnich aut na povoleni, pouze pro zde sidlici podniky,
firmy a rezidenty. Komunikace zde tedy nebudou rozliSeny pro pohyb aut a chodcd. Pfedpoklada se nizka rychlost
pohybu aut a prehlednost velkych otevienych prostor. Vzhledem k omezenému vjezdu se nepredpokldda vyrazné
zvysSeni intensity dopravy v misté.

Doporucujeme dalsi propojeni ve sméru na ulici Okruzni a k Cihelskému rybniku. Tyto propojeni vsak jiz nejsou pro
automobily, ale pouze pro pési pohyb a maji zamezit zvySovéni frekvence prijezdné dopravy v Gzemi a naopak
podporovat pési pohyb lidi v uzemi.

Podél komunikaci doporucujeme dosadit alej strom0. Umisténi strom( v Uzemni studii je doporucujici, protoze
nemame k dispozici vedeni siti v aredlu. Vyska strom a typ bude navrzen tak, aby nevytvéreli problémy a bariéry
pro pohyb aut a ndkladnich aut, ale naopak zpfijemnovali klima pro pobyt ve verejném prostoru.

4.3.3.4 Obytna zéna ulice Halkova a V Brance

Doporucujeme zklidnéni dopravy v ulici V Brance a v Casti ulice Halkova na hrazi Cihelského rybnika. Méla by zde
vzniknout obytnd zéna - ulice kde je zpomalen pohyb aut a prednost v pohybu v ulici maji chodci pred auty.
Obytnou zénu zde navrhujeme vzhledem k predpokladanému rozvoji rekreacni funkce kolem Cihelského rybnika.
Vyse zminéné ulice jsou obousmérné pro pojizdéni a je zde misto pro podélné parkovani.

V téchto mistech omezujeme pohyb ndkladni a kamionové dopravy. Viz text nize kamionova doprava.

4.3.4 Parkovani

4.3.4.1 Analyza
Parkovaci stani v Gzemi vyuZiva vice subjekti a to:

—  dlouhodobé (cca 8 hodin) parkovani osobnich aut pro zaméstnance a hosty vyrobnich podnikd a firem

— dlouhodobé (cca 24 hodin) parkovéni osobnich aut pro obyvatele zde a v okoli bydlici

—  kratkodobé (cca 2-4 hodin) parkovani osobnich aut pro navstévniky sportovni haly, supermarketu, rybnika atd.

— dlouhodobé (cca 8-12 hodin) odstavné parkovaci stani osobnich aut pro cestujici jedouci z autobusového
nadrazi

Mista téchto parkovacich ploch jsou navzajem promichana a diky tomu mohou vznikat kolize a problémy s
parkovacimi misty (pfeplnénost/ prazdnost). Parkovani osobnich aut zaméstnancl a hostl vyrobnich podnikd a
firem je narazova od pondéli az pétek, o vikendu jsou zde volné prazdné parkovaci plochy. Odstavné parkovaci stani
pro autobusové nadrazi (pro cestujici) bude odstranéno a neni fesena jeho nahrada. V feSeném misté se nachazi i
manipulaéni plochy a mista pro dlouhodobé parkovéni nakladnich automobild. Tyto parkovaci plochy nejsou vhodné
pro tuto lokalitu a mély by byt premistény.
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4.3.4.2 Vyhodnoceni stavajiciho stavu a problému
Nedostatek parkovacich mist pro osobni automobily.

Neexistence vytvareni zazemi a podpory dojizdéni zaméstnanci do firem a podnikd jinymi zplsoby neZ auty —
snizeni parkovaci zatéze.

Nedodrzovéni dopravnich pravidel a znacek.
Neexistence koncepce parkovani v feSené Uzemi a ve mésté.

Nediferencované mista pro parkovani rezidentd, dojizdéjicich pracovnik( a pro kratkodobé zastaveni.

4.3.4.3 Navrh feseni

Koncepce

Diferenciace parkovani dle jednotlivych uZivatelt napf. formou parkovacich karet pro obyvatele a pro dojizdéjici
pracovniky.

,Sharing parking places”, pujéovani parkovacich ploch. Jedna se o mozZnost vytvoreni dohody mezi firmami a
méstem o propujceni parkovacich ploch téchto podnik( mimo pracovni dobu, kdy jsou parkovisté nevyuzivana. Tyto
Casy jsou vétsinou o vikendech a svatcich, kdy lidé nejsou v praci, ale hojné navstévuji mista s moznosti odpocinku a
relaxace. Toto misto by mélo vzniknout pravé v okoli Cihelského rybnika. A proto by se mohlo jednat o vyuzité pravé
téchto volnych parkovacich mist.

Podporovani dojizdéni zaméstnanct do firem jinymi alternativnimi zplsoby: autobusovou dopravou (zlepseni
integrace a prestupd), na kole (propojeni mista na cyklostezky), vlakem (lepsi ¢etnost spoji - podpora ze strany
podnikd, popfipadé zlepseni pésiho napojeni na vlakové nadrazi)

Koncepce parkovani v Uzemi: parkovani zaméstnancd a hostl vyrobnich firem a podnik( fesit (pokud je to mozné)
na pozemku firem a podnikd. Auta by neméla zatéZovat parkovaci kapacity na vefejnych prostranstvich (ulice,
ndmésti atd.). Parkovéani pro obyvatele nové navrhovanych objektl k bydleni, tedy novych rezidentt by nemélo byt
feSeno v ramci vefejnych prostor ulice, ale na pozemku parcely uréené k zastavéni. Kazdy investor by mél se
spolupréci s projektantem vyresit vhodné a pfijemné parkovaci plochy pro obyvatele nové planované nemovitosti v
ramci svého pozemku. Vyplyva zde moznost parkovat v podzemnich garazich nebo na povrchovych parkovacich
plochéch u objektu.

V navrhu doporucujeme navyseni parkovacich stani osobnich aut pro obyvatelé dojizdéjici do lokality ze
vzdalenéjSich cild za ucelem kratkodobého pobytu (cca 2-3 hodiny) a to pro navstévniky sportovni haly,
supermarketu, rybnika - rekreacni oblasti.

Odstavné parkovaci stani osobnich aut pro cestujici z autobusového nadrazi by mélo byt feSeno v ramci ploch
prilehlych k autobusovému nadrazi.

Okruzni ulice

Podél ulice okruzni v druhé etapé, tedy pfi realizaci zéliv( pro zdsobovani novych objektG vznikaji nové podéiné
parkovaci msta a to v poctu:

- blok 1: 26 stani

- blok 2: 7 stani
- blok 3: 15 sténi

- blok 4: 12 stani

Ulice mistniho vyznamu Lnérska, Halkova

V mistech u aredlu TJ Sokol a dale smérem k centru mésta navrhujeme vytvofit nové podélné parkovaci mista misto
stavajiciho pruhu zelené. Vznikd zde novych 19 parkovacich stani. Zeleri v téchto mistech nahrazujeme nahradit
novou vysadbou stromd. Stromy budou umistény v pravidelném rastru mezi podélnymi parkovacimi misty.

Pé&Si z6na v pramyslové oblasti

V rdmci ndvrhu nového vymezeni vefejnych prostranstvi v primyslové oblasti byvalého Sukna Humpolec
navrhujeme parkovéni osobnich aut na verejnych prostranstvich na nékolika mistech:

—  rozsifeni parkovacich ploch za vratnici na 25 mist,

—  nové parkovaci mista v nové definované ulici v poctu 5 mist,

—  nové parkovaci mista na nové definovaném verejném prostoru za vytopnou v poctu 7 mist,
— rozsiteni parkovacich ploch u vstupu do podniku Servant v poc¢tu 7 mist.

Obytnd zéna ulice Halkova a V Brance

V této z6né navrhujeme parkovaci mista:

—  nové podél ulice Halkova v poctu 15 stani

—  nové podél ulice Prazska v poctu 4 stani

—  presun 5 parkovacich mist u sportovni haly podél ulice V Brance do nové definovaného verejného prostoru za
vytopnou, dale zde priddvdme nové parkovaci stani v poctu 2. Umisténi parkovani mimo hlavni komunikaci
zvysuje prehlednost komunikace a snizuje mozné riziko kolize auta a chodce.

—  nové podél ulice V Brance smérem k centru mésta v poctu 17 stani

4.4 Kamionova doprava

4.4.1 Analyza

Kamionovéa doprava zatézuje centrum mésta. Dochazi ke kolizim jak s ostatnimi druhy dopravy, tak s dalSimi
Ucastniky provozu (chodci, cyklisté). Zatéz od kamionové dopravy v centru mésta vychdzi predevsim z umisténi
vyrobnich podnikd pfimo v centru mésta a nutnosti jejich zdsobovani a expedice vyrobk(. Zaroven je zatéZovéno
blizké okoli centra kamionovou dopravou, protoZze mésto Humpolec nema obchvat a veskerd doprava proudi po
hlavnich méstskych komunikacich.

Kamionovou dopravu v centru mésta v feSseném tzemi mizZeme, rozdéli do dvou oblasti se specifickymi problémy. A
to doprava aktivni (jedouci kamion) a klidovou (parkujici kamion). Pfesné udaje o poétu obou oblasti nejsou k
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dispozici. Trasy jedoucich kamion( jsou v feseném Gzemi po vSech mistnich, krajskych komunikacich. Parkovaci stani
kamionu v Gzemi vyuZiva vice subjekt( a to: dlouhodobé parkovani nékladnich aut a kamionu vyrobnich podnik( a
firem, kratkodobé parkovani ndkladnich aut vyrobnich podnikG a firem. Mista téchto parkovacich ploch jsou
navzdjem promichana a diky tomu mohou vznikat kolize a problémy s parkovacimi misty (pfeplnénost/ prazdnost). V
feSeném misté se nachdzi i manipulacni plochy a mista pro dlouhodobé parkovani nakladnich automobilG. Tyto
parkovaci plochy nejsou vhodné pro tuto lokalitu a mély by byt premistény.

4.4.2 Vyhodnoceni stavajiciho stavu a problému

Chybi zachytné misto pro kamiony, které by fungovalo jako parkovisté, mélo v sobé integrovdno zdzemi pro fidice.
Jeho poloha by méla byt v blizkosti sjezdu/ vjezdu z dalnice D1, aby kamiony nezatéZovaly dopravu a Zivotni
prostiedi ve mésté.

Ve mésté chybi vybudovany obchvat, ktery by odclonil dopravu z prijezdu méstem. Doprava nebude nikdy
odclonéna Uplné, protoze podniky vyZzadujici kamionovou dopravu se nachazeji pfimo ve mésté.

— vznik nebezpecnych koliznich dopravnich situaci

—  zatéZovani okoli prachem, hlukem, zplodinami

—  primé Siroké komunikace podporujici rychly pohyb kamiont

—  chybi koncepce parkovéani kamionl ve mésté

—  podniky vyuzivajici kamionové dopravy nefesi jejich misto pro parkovani - Zivelné parkovani kamiond kdekoliv

—  neexistence méstské policie - nemoznost hlidani porusovani pravidel

—  vznik nebezpeénych mist stfet chodct a kamiont/nékladnich aut

—  Uzemi dopravné vice nezatézovat (NE pro parkovisté kamiond na Gzemi dnesniho AN, zékaz prijezdu nakladni
dopravy Uzemim)

— na ulici Okruzni nyni zastavuji kamiony, které zasobuji podniky zde sidlici, dochazi k blokaci dopravy

— na ulici Okruzni vyjizd&ji z firem a podnik( zde sidlicich kamiony, které svym vjezdem/vyjezdem blokuji oba
sméry komunikace a vznikaji zde kolize s dopravou v obou smérech

4.4.3 Navrh feseni

Obytnd zéna ulice Halkova a V Brance

Pro Cast Halkovy ulice je vjezd a prujezd nakladni a kamionové dopravy nové zcela zakazdn (od krizovatky
Halkova/Prazskd po k¥izovatku Halkova/V Brance). A to z diivodu zvyseni bezpeénosti pohybu pésich po trase od/z
centra mésta. Vjezdy do této obytné zdny jsou vyznaceny vyvySenymi prejezdy na vozovce. Vyjimku pro vjezd
nakladnich automobilt do ulice V Brance doporucujeme udélit pouze podniku, ke kterému jiz stavajici pfijezd pro
kamionovou dopravu existuje. Vyjimka bude platna pouze pro pracovni dny a pro pohyb cca 6 aut tydné. Vyjimka
bude platnd do té doby, dokud se nezrealizuje moznost zasobovani objektu zalivem z ulice Okruzni.

Pési zéna v primyslové oblasti

Moznosti parkovani kamion zde minimalizujeme. Je zde dostatek prostoru pro docdasné zastaveni nékolika
kamionu, aviak dlouhodobé parkovani zde jiz nebude mozné. Problém dlouhodobého parkovani musi mésto fesit v
rdmci Sirsich vazeb a vztahd na celém Gzemi mésta a v ramci celkové koncepce a vize rozvoje dopravy ve mésté.

Okruzni ulice

Doporucujeme zlepsit moznosti zasobovani, pfijezdu kamion( ke stavajicim i budoucim objektdm na ulici Okruzni.
Jak jiz bylo vySe popsano, vznikne zde jednosmérna mistni komunikace dopravné obsluzna tvorena zalivem. V
zélivech se nachazi pruh komunikace pro jednosmérny prajezd, pruh pro podélné parkovani s moznosti zastaveni
pro vykladku a nakladku.

4.5 Podrobné feseni spadovosti a predpokladanych cilti pési, cyklo

4.5.1 Analyza

V Uzemi se nachazi cil pohybu lidi a to rybnik Cihelna. Lidé zde dochazeji pésky z okolnich dom, z centra mésta, ze
Skolnich instituci umisténych prevainé na ulici Masarykova. Na okraji Uzemi prochdzi znacena cyklotrasa v ulici
Lnaiska vedouci z centra mésto do Hnévkovic a na Zeliv. Existuje zde tedy i moznost p¥ijezdu na kole. | kdy? Gzemi
neni zcela prizpisobeno pro cyklisty a bezbariérovy pohyb. Mésto do budoucna planuje projekt cyklostezky
prochazejici kolem rybniku Cihelna smérem na Mocidla a déle.

Uzemi primyslového aredlu je neprostupné a plsobi jako bariéra. Samotné Gzemi totiz neni jen cilem, ale je na
trase od centra mésta do primyslové zény a k autobusovému nadrazi.

Uzemi je dopravné velice zatizené, hlavné na okrajich.
Slovnik pojma:

Spadova oblast (4zemi)
Spadova oblast je oblast vztahujici se na okolni zdzemi daného sidla, ze které dojizdi rezidenti okolnich sidel s

i za navstévami Gfadd.
Zdroj: Pdskovd, Martina - Zelenka, Josef. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Praha: MMR, 2002.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa)

Cyklisticka trasa je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim dopravnim znacenim.

Z hlediska zakona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace - jde pouze o souvislé oznacdeni
urcité komunikace orientacnim znac¢enim pro cyklisty.

Takto oznacena komunikace pochopitelné musi byt pro provoz cyklistd vhodna, coz si mize vyzadat dal$i dopravné-
organizacni, popf. i stavebni Upravy.

Zdroj: Internet [cit. 2017-02-13]. Dostupné z URL: <
http://www.praha.eu/public/b4/38/11/1104048_140344_Cykloterminologie.pdf >.

Cyklisticka stezka (cyklostezka)

Cyklostezka (téZ cyklistickd stezka nebo stezka pro cyklisty) je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas vyhrazena
dopravni znackou pouze pro ucely cyklistické dopravy. Je na ni vyloucena automobilova a motocyklova doprava, ale
je zde povoleno napf. vyufziti inline bruslafim nebo lyZzafim. M{zZe byt doplnéna vodorovnym dopravnim znacenim,
jako jsou napt. prechody pro chodce, Sipky, podélné ¢ary apod.

Zdroj: Ministerstvo pro mistni rozvoj. Standard sledovanych jevi pro uzemné analytické podklady obci. [online].
Praha 2016. [cit. 2017-03-07].
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4.5.2 Vyhodnoceni stavajiciho stavu a problému

—  nutnost vytvoreni optimalni prostupnosti Gzemim pro pési, cyklisty atd.

—  zkvalitnéni pobytovych prostor kolem rybniku Cihelna a zatraktivnéni tohoto cile

—  planovanou cyklostezku smérem ven z mésta na Mocidla a dale zakomponovat vhodné do navrhu feseni
—  vytvorit dalsi stezky pro cyklisty a sportovce v izemi

—  nutnost bezbariérovosti feseni

—  vedeni novych tras bezkolizné

—  sjednotit Uzemi sportovné - rekreacnim charakterem zelené v industrialni krajiné

—  vytvofit protivdhu Stromovce

4.5.3 Navrh feseni

Koncepce feseni verejnych prostor Gzemni studie vytvari misto pro sport a relaxaci v okoli Cihelského rybnika. Timto
se z okoli rybnika stava cil navstévy a predpoklada se, Ze zde budou lidé travit ¢as. Navrhujeme co nejvice toto Uzemi
napojit na okoli a mozné trasy pésich. Podporovat to bude také novad doporucena prichodnost prdmyslového
arealu. Uzemi v co nejvétsi mife napojujeme také na centrum mésta, odkud se predpoklada nejfrekventovangjsi
pfichod pésich navstévnikl. Proto také nové doporucujeme, aby celd ulice V Brance a ¢ast ulice Halkova v Useku

3irsi pohyb pésich po chodniku a komunikaci. Dal3i pfedpokladané trasy pé&sich budou ve sméru cilG planovaného
autobusového nadrazi a k primyslové zény za ulici Okruzni, tedy skrze Uzemi a pres ulici Okruzni. Na ulici okruzni
doporucujeme zfidit svételny prechod pro chodce pro bezpecnost prechazeni. Pési budou chodit za sméru od ulice
Masarykova.

4.6 Pési trasy

V navrhu doporucujeme vytvorit nékolik priichodl skrze Gzemi a napojit se co nejvice na okolni zastavbu a cile.
Pocitame, Ze rybnik budou navstévovat pési z okolni zéstavby v dochozi vzdalenosti cca 10 min. Zastavby s funkci
bydleni se rozklada na sever, jih, zdpad od Uzemi. Proto navrhujeme co nejvice zprichodnit Gzemi témito sméry.
Dale predpokladame, Ze ze sméru od TJ Sokol a od ulice Masarykova bude také prichazet mnoho pésich, proto
navrhujeme toto Uzemi napojit i v tomto sméru. Ve sméru na zédpad od Uzemi se dnes nenachdazi mnoho cild, ale
predpokladame, Ze do budoucny by se to mohlo zménit (stavba autobusového nadrazi, stavba supermarketu u
vlakového nadrazi, podpora zaméstnavatel alternativnich dopravnich moznosti do zaméstnani atd.).

4.7 Cyklostezky/trasy

Stdvajici cyklotrasu v ulici Lnafska doporucujeme zachovat. Planovanou cyklostezku skrze Gzemi navrhujeme vést z
centra ulici V Brance, pro kterou doporucuje status obytné zény, dale kolem sportovni haly smérem na ulici Okruzni
a déle kolem silnice ¢islo 129 ve sméru na Mocidla.

Za cyklostezku se da povaZovat okruzni trasa kolem rybnika Cihelna, bude mit mlatovy povrch a svou kratkou délkou
bude fungovat predevsim pro déti nebo také pro bézce.

4.8 Specialni stezky- sportovné kondi¢ni

V feSeném Uzemi se dnes nenachazi zadné specialni sportovni stezky. Pojmem specidlni sportovni stezka je myslena
cesta se specialnim povrchem uréenym pro konkrétni druhy sportd. Doporuduje v feSeném uzemi vytvorit dvé trasy
— dva okruhy pravé takovéto specialni sportovni stezky. Prvni trasa bude moci byt realizovana ihned v prvni etapé,
protoze se nachdzi na pozemcich v majetku mésta. Trasa méfi kolem 620m a vede v jedné &asti v blizkosti hladiny
rybniky Cihelna a dale také na hrazi rybnika a opét se staci k rybniku. Trasa bude mlatova a urcena pro cyklisty,
bézce tedy aktivni sport. V misté dnesniho drobného détského hfisté doporucujeme vytvorit zaliv pro venkovni
cvi¢eni na posilovacich strojich. Détské hristé bude presunutu na bezpecnéjsi misto u rybnika. V blizkosti sportovni
stezky vede jesté trasa pro pési pro prochazky. Je kamennd Stétova s moznosti posezeni na kamennych zidkach nebo
lavickach.
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5. RESEN{ TECHNICKE INFRASTRUKTURY

5.1 Analyza

V feSeném Uzemi se dle dodaného zaméreni nachdzi tyto sité:
- vedeni vodovodu

- kanalizace

- destovad kanalizace

- elektfina VN

- komunikacni kabel NN

- vedeni verejného osvétleni

5.2 Navrhy preloZek siti a Uprava vedeni siti

Nové doporucena vystavba v ulici Okruzni tykajici se bloku 1 bude podminéna stavbou pfelozky destové kanalizace v
délce cca 126 m.

Nova doporucend vystavba v ulici Okruzni tykajici se bloku 5 (pfesunu supermarketu) bude podminéna stavbou
prelozky kanalizace v délce cca 54 m.

Vlivem doporucené zmény profilu ulice Okruzni a doporucené vystavbé zélivi se bude ménit i pozice svétel
verejného osvétleni. Nové pozice budou posunuty v délce cca 4m od stavajicich pozic, trasa vedeni této sité
verejného osvétleni nebude ménéna.

Nova doporucena vystavba v ulici Hélkova tykajici se bloku 7 bude podminéna stavbou prelozky kanalizace a
elektrického vedeni NN v délce cca 98 m.

Nova doporucena vystavba v ulici Prazské tykajici se bloku 8 bude podminéna stavbou prelozky elektrického vedeni
NN v délce cca 73 m.

Neméli jsme k dispozici zaméfeni s vedenim siti v primyslové zoné. Vedeni siti zde neni zakresleno a neni tedy jisté,
zda nedojde ke kolizim popfipadé k nutnosti realizace dalSich prelozek.

V ramci nové vysadby aleji strom( podél komunikaci doporucujeme, aby byly realizovany opatfeni proti prordstani
kofent strom( do blizkosti vedeni siti technické infrastruktury. Jedna se o vloZeni chrani¢ek mezi strom a kabel v
predpokladané délce mozného ohrozeni.

5.3 Navrhované pfipojky

Uzemni studie definuje novymi uli¢nimi a stavebnimi ¢arami bloky vhodné pro zastavéni. V nékterych blocich se jiz
nachazi stdvajici stavby s pfipojkami k vedeni technické infrastruktury. Pokud se takové pripojky zde jiz nachazeji,
budou vyuZity i pro jejich prestavbu a dostavbu. Pokud se v navrzeném bloku stavby nenachazi, budou se realizovat
nové pripojky ke vSsem sitim. Vzhledem k tomu, Ze funkce nové navrhovanych objektl jsou prevaziné bydleni,
kanceldfe, drobnd nerusiva vyroba, prodej a sluzby, nepfedpokldda se vznik specidlnich narokd na dimenze sité

verejné infrastruktury. Jednotlivé bloky se napoji na stdvajici sité vedené pod vefejnych prostranstvim. Presné
dimenze vedeni siti a projekty pripojek jednotlivych siti budou zpracovany samostatné v dalSich projektovych
stupnich dokumentace (DUR) jednotlivych blokd ¢i doma.

V koordinacni situaci jsou zakresleny predpoklddana vedeni pfipojek viech siti, pro jednotlivé bloky takto:
Blok 1 Dvé napojovaci mista: 1x nové pripojky z ulice Lnarské, 1x nové pripojky z ulice Okruzni.

Blok 2 Vyuzije stavajici pripojky.

Blok 3 Dvé napojovaci mista: 1x nové pripojky z ulice Okruzni, 1x vyuZije stavajici pfipojky.

Blok 4 VyufZije stavajici pripojky.

Blok 5 VyufZije stavajici pripojky.

Blok 6 Jedno napojovaci misto: 1x nové pfipojky z ulice Lnarské.

Blok 7 Jedno napojovaci misto: 1x nové pfipojky z ulice V Brance.

Blok 8 Jedno napojovaci misto: 1x nové pripojky z ulice Prazské.

5.3 Navrhy nového vedeni siti

Navrh nového vedeni siti se tykd tras verejného osvétleni. V ramci Uprav kolem rybnika Cihelna doporucujeme
osadit hlavni stezku kolem vody parkovym verejnym osvétlenim. Vefejné osvétleni se zde nenachazi a proto bude
nutné zde vedeni sité kompletné nové vybudovat. Napojeni této trasy vefejného osvétleni na stavajici vedeni by se
mohlo odehrat na tfech mistech. A to na ulici Prazskd, Halkova, budovana cesta za sportovni halou. Pfesné dimenze
vedeni uréi projekt vefejného osvétleni. Projekt bude zpracovan samostatné v dalSich projektovych stupnich
dokumentace (DUR).

Nové doporucené verejné prostranstvi v dneSnim prostoru primyslového arealu navrhujeme osvétlit verejnym
osvétlenim. Proto také zde doporucujeme kompletné nové vybudovat vedeni sité vefejného osvétleni. Napojeni
této trasy verejného osvétleni na stavajici vedeni by se mohlo odehrat na tfech mistech: na ulici Okruzni, Lnafské a
Hélkové. Neméli jsme k dispozici podrobné zaméreni s vedenim siti v primyslové zéné. Vedeni siti je tedy pouze
odhadované a neni jisté zda se zde jiz vedeni verejného osvétleni nenachdzi a nebo zda stavbou nedojde ke kolizim s
jinymi sitémi vedoucimi v arealu. Pfesné dimenze vedeni verejného osvétleni budou zpracovany v projektu v dalsich
projektovych stupnich dokumentace (DUR).

5.4 Hospodareni s destovymi vodami

Dnes chybi koncepce celkového hospodareni s destovymi vodami na drovni celého mésta. Tato informace vzesla z
jednani s vedenim odboru Zivotniho prostfedi a dalSich odborli méstského uradu v Humpolci, s tim, Ze tuto
problematiku bude mésto v dohledné dobé fesit vzhledem k potfebam nové vystavby a rozsifovéni podnikd a
pramyslové zény. Na vétsiné plochy mésta se déstova kanalizace nenachazi nebo jeji funkci supluji zatrubnéné vodni
toky. Tato situace je dlouhodobé $patnd a neudrzitelna.

Koncepci hospodareni s destovymi vodami tykajici se naseho Gzemi nejsme schopni pfimo konkrétné navrhnout
diky chybéjici koncepci systému celkového odvodnéni ve mésté. Stdvajici stav hospodareni destovych vod je takovy,
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7e veskeré destové vody jsou svadény do rybnika. Destova kanalizace nachézejici se kolem ulic Okruzni a Prazskd je
zde svadéna také. Tento stav prozatim doporucujeme zachovat, jako docasné funguijici.

Pfi budouci tvorbé koncepce hospodareni s destovymi vodami doporucujeme dodrzovat v co mozna nejvétsi mire
tyto zasady:

- C0 mozna nejvice vody zasakovat na misté (povrchové nebo podpovrchové)

- destovou vodu zachycovat do nadrZi a pouZivat druhotné napt. na zavlazovani, splachovani, atd.

- stdvajici zatrubnéné vodni toky odtrubnit v nejvétsi mozné mire

- podporovat samocistici schopnosti pfirozeného koryta fek a breht rybnika

- kontrolovat kvalitu vody a postihovat vypousténi splaskl z podnik( a kanalizaci dom do vodnich tokd

- behy rybnika upravit tak, aby se zvétsila jeho samocistici schopnost (pozvolnéjsi biehy a rakosova vysadba)

V ramci feSeni nenavrhujeme velké zpevnéné plochy, které by vytvéarely potencionalné velkou hrozbu v ramci
problému s odvodnénim Gzemi. V blizkosti vSech ulic a prostranstvi se vzdy nachdzi plocha travniku, ktera bude plnit
funkci zasakovaci pro destové vody stékajici z okolnich zpevnénych ploch.

6. POZADAVKY NA ZMENU UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

6.1 Uvod

Navrh verejnych, nebo vefejné vyuzivanych prostranstvi v nasi studii je v zakladnich rysech v souladu s platnym UP.
Pouze nékteré a dil¢i aspekty a prvky vyzaduji bud otevienéjsi a Sirsi interpretaci Uzemniho plédnu, nebo velmi
detailni zmény. Tyto prvky definujeme v nasledujicim textu ve formé navrhovanych doporuceni.

Asi nejmarkantné;si z konkrétnich pripadi interpretace Gzemniho planu se vztahuje na nas névrh na zpfistupnéni a
prichodnost primyslové zény. Klasicka pramyslova zéna je prakticky uzaviend, vétsinou je kazda parcela obehnand
plotem a tedy hermeticky uzaviratelnd. V nasem navrhu ménime toto pojeti a usilujeme o maximdlini otevrenost a
prostupnost celou primyslovou zénou - perforaci. To znamena konkrétné, Ze ¢asti nékterych soukromych pozemku
a parcel se stanou verejné pristupnymi. Tyto modely (soukromy charakter, ale verejné pristupny) uz bézné funguji v
zahranici. Pfindseji s sebou pocit otevienosti vici spolecnosti a mentalni integraci (akceptaci) pramyslovych aktivit v
méstském kontextu.

Rozbor ploch stévajiciho Gzemniho planu je pfilozen v sesitu 1.

6.2 Navrhované doporuéeni Uzemniho planu

6.2.1 Zpevnéné plochy vefejnych prostranstvi v arealu pramyslové zény

Rozsahly prostor mezi pramyslovymi budovami pfistupnymi z ulice Lnafské dominuje byvald kotelna. V nasem
ndvrhu transformujeme tento prostor ve vefejné pfistupnou piazzu, tj. jakési namésti. Pro kotelnu navrhujeme
spolecenskou funkci, jako napfiklad galerii, kavarnu, a podobné.

Prostranstvi piazzy tvofi tedy jakési srdce celého vnitrobloku. Z hlediska vyuZiti nebréni tato funkce nijak v pfistupu k
jednotlivym primyslovym budovam nebo manipulaci s dopravnimi prostfedky. Zaroven znamend tato piazza
prostup pro pési a cyklisty do stfedu vnitrobloku, tedy k tenisovému arealu.

Stavajici plocha: VD (plochy vyroby a skladovani- drobna a femeslna vyroba)

Navrhovana plocha: DM (plochy dopravni infrastruktury — mistni) a OV (plocha obc¢anského vybaveni)

6.2.2 Rozsifeni ploch zelené kolem rybnika

Predpokladem naseho navrhu je maximalizace ploch zelené kolem Cihelského rybniku. Proto navrhujeme nékteré
stavajici plochy navrzené Uzemnim planem jako VD (drobna vyroba) zménit a to v rozsahu dle pfiloZzené situace.
Rozsifené nové plochy zelené se nachdzi v kontaktu s okolim rybnika. Dnes jsou tyto ¢asti parcel pramyslové zény
vétsinou nevyuzivané nebo je zde jen venkovni sklad materidlu, ktery nepfispiva k dobrému vzhledu a bezpeénosti v
misté. Jejich vyuZiti do budoucna jako plochy zelené se nam jevi mnohem vhodnéjsi, protoZe vyuZivaji vice
potencialu pfitomnosti rybnika a centra mésta.

Jak jiz bylo uvedeno, pokud bude zdmér dvou novych tenisovych kurtd prece jen realizovdan na pldnovaném misté,
tedy misté u sportovni haly, tak je to moziné podminecné, pouze po splnéni podminek doplnéni ploch zelené.
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Podminka: stejné velkd plocha, jako plocha nové stavénych kurtl a okolnich zpevnénych ploch, bude nahrazena
minimalné stejné velkou ozelenénou plochou a verejné zpfistupnénou v pfimé ndvaznosti na okoli Cihelského
rybnika. Tyto plochy nové vyznacujeme v Gzemnim planu jako zelen.

Stavajici plocha: VD (plochy vyroby a skladovani- drobnd a femesina vyroba)

Navrhovana plocha: ZS (plochy systému sidelni zelené)

6.2.4 Rozsiteni ploch sportu

Podle poslednich informaci ma tenisovy klub zdjem realizovat na tomto misté dva dalsi tenisové kurty. Toto feseni se
ndm zda krajné nevhodné, i z divoda pietniho charakteru této lokality. Pfesto navrhujeme, Ze pokud bude tento
zamér realizovan, tak jediné pod podminkou, Ze minimdlné stejné velkd plocha bude ozelenéna a verejné
zpfistupnéna v pfimé navaznosti na okoli Cihelského rybniku.

Stdvajici plocha: OS (plochy obéanského vybaveni — sport a télovychova)

Navrhovand plocha: ZSsp plochy systému sidelni zelené se sportovnim vyuzitim

6.2.5 Zastavba v ulici Okruzni

Podél celé délky ulice Okruzni, kde tvofi zapadni hranici Gzemi nasi studie, navrhujeme kontinudlni stavebni zénu.
Dominantni funkci je kanceldrské prostory, sluzby, drobna vyroba, malé a femesiné podniky, které budou generovat
zajimavy parter s prodejem. V této ¢asti ponechavame VD.

Blok 1 pldanované vystavby v severovychodnim rohu doporucujeme ke zméné.
Stavajici plocha: VD (plochy vyroby a skladovani- drobnd a femesina vyroba)

Navrhovana plocha: OV (plochy obcanské vybavenosti)

6.2.6 Opravni obsluZnost ulice V Brance (¢ast uvnitf bloku)

Ulice V Brance spojuje tenisové aredly s ulici Halkovou. Tato komunikace dostdva v nasem navrhu statut pésiho
propojeni, s moznosti pfistupu motorovych vozidel. Také jeden z podnikd, které maji adresu v ulici Okruzni, maze
podminecné tuto komunikaci vyuzivat. Podminecné, protoze podminkou je tonaz vozidel a doc¢asnost tohoto feseni.

6.2.7 Ochranna pasma vodnich pfitokd a odtoki do Cihelského rybnika

V projektu navrhujeme ochranna pasma jak obou pritok( do Cihelského rybniku, tak i jediného odtoku z ného. Tato
pdsma stanovujeme na kazdé strané vodniho toku na 4,00 metry, méfeno pudorysné od hrany vodni hladiny. Tato
pdsma chrani tok samotny a slouZi také jeho Gdrzbé (pfistupu Gdrzbové mechanizace a techniky.

6.3 Stanoveni vyuZiti nové navrhovanych ploch

6.3.1 ZS Plochy systému sidelni zelené
Hlavni vyuZiti: Zelen v zastavéném Gzemi.
PFipustné vyuZziti:

- verejna prostranstvi

- soukroma a vyhrazena zelen, park

- ochranna a izola¢ni zeleri

- stezky pro pési a cyklisty

- souvisejici dopravni a technicka infrastruktura

- podzemni stavby verejné technické infrastruktury
Podminéné pfipustné vyu?ziti:

- zalesnéni a nové vodni plochy za podminky, Ze budou feSeny mimo plochy s vyskytem zvlasté chranénych druht
rostlin a plochy, kde by v dusledku novych opatfeni doslo ke snizeni druhové rozmanitosti

Nepfipustné vyuZiti: Stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, zejména:
- bytové domy

- rodinné domy

- stavby pro rodinnou rekreaci

- hotely, motely, penziony, ubytovny a ostatni stavby ubytovacich zafizeni, zejména kempy a skupiny chat nebo
bungalovi

- stavby obcanského vybaveni, které nejsou uvedeny v pfipustném vyuziti
- garaze

- zahradkarské kolonie

- stavby pro vyrobu a skladovani

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroji

- zemédélské stavby

- stavby a zafizeni lesniho hospodarstvi

- stavby autoopraven, autoservist, ¢erpacich stanic pohonnych hmot a garazi
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6.3.2 ZSsp Plochy systému sidelni zelené se sportovnim vyuZitim

Hlavni vyuziti: Zelen v zastavéném Gzemi se sportovnim vyuZitim.

Pripustné vyuziti:

- vefejna prostranstvi

- soukroma a vyhrazena zelen, park

- ochranna a izola¢ni zelen

- stezky pro pési a cyklisty

- souvisejici dopravni a technickd infrastruktura

- podzemni stavby verfejné technické infrastruktury

Podminéné pripustné vyuziti:

- Stavby a zafizeni pro sport, télovychovu a rekreaci obyvatel. (podminky stanoveny v textové ¢asti)
Nepfipustné vyuziti: Stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, zejména:
- bytové domy

- rodinné domy

- stavby pro rodinnou rekreaci

- hotely, motely, penziony, ubytovny a ostatni stavby ubytovacich zafizeni, zejména kempy a skupiny chat nebo
bungalovt

- stavby obcanského vybaveni, které nejsou uvedeny v pripustném vyuziti
- garaze

- zahradkarské kolonie

- stavby pro vyrobu a skladovani

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroja

- zemédélské stavby

- stavby a zafizeni lesniho hospodafstvi

- stavby autoopraven, autoservisu, ¢erpacich stanic pohonnych hmot a garazi

6.3.3 VD Plochy drobné vyroby
Hlavni vyuZiti: Vyroba a skladovéni s malou zatézi.
PFipustné vyuziti:

- stavby pro vyrobu a skladovani, které svym charakterem nenaleZeji do obytnych zén a svym provozovanim,
vyrobnim a technickym zdzemim nenarusuji negativnimi Gcinky a vlivy provoz a uzivani staveb a zafizeni ve svém

okoli, zejména nesnizuji kvalitu Zivotniho prostredi okolnich ploch bydleni nad pfipustnou miru napf. prekrocenim
hygienickych limitd hluku a prachu v okolnich chranénych obytnych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich
prostorech obytnych staveb

- souvisejici stavby ob¢anského vybaveni, napf. administrativa, podnikovy obchodni prodej, ubytovna
- integrovany byt spravce

- stavby pro obcanské vybaveni a sluzby, které svym charakterem nenalezeji do obytnych zén nebo nejsou
obcanskym vybavenim verejné infrastruktury

- souvisejici ochranna a izolacni zelen

- garaze, sbérny tfidéného odpadu

- souvisejici dopravni a technicka infrastruktura

- podzemni stavby verejné technické infrastruktury

- protipovodiova a protihlukové opatfeni Podminéné pripustné vyuziti:

- stavby autoopraven, autoservisi a Cerpacich stanic pohonnych hmot, pokud nebudou prfekracovat hygienické
limity hluku v okolnich chranénych obytnych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech obytnych
staveb

- stavby a zafizeni pro obchodni prodej za podminky, Ze okolni plochy vyroby nebudou mit negativni dopad na pobyt
a pohyb osob v podminéné pripustné plose, a za podminky zajisténi bezkonfliktniho dopravniho pfistupu a
parkovani v podminéné pripustné plose bez konfliktniho kfizeni se souvisejici tézkou nakladni dopravou okolnich
vyrobnich ploch

- fotovoltaické elektrarny, pokud jsou doplriujicim zafizenim staveb hlavniho vyuZiti a jsou jejich soucasti nebo jsou
umistény v zastavéné plose staveb hlavniho vyuziti

Nepfipustné vyuZziti: Stavby a cinnosti nesouvisejici s hlavnim, pfipustnym a podminéné pripustnym vyuzitim,
zejména:

- bytové domy

- rodinné domy

- stavby pro rodinnou rekreaci

- zahradkarské kolonie

- hotely, motely, penziony a stavby ubytovacich zafizeni s vyjimkou ubytoven

- stavby obcanského vybaveni verejné infrastruktury

- stavby pro vyrobu a skladovani, které nejsou uvedeny v pfipustném vyu?ziti

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroj(, které nejsou uvedeny v podminéné pfipustném vyuziti
- stavby pro zemédélskou vyrobu, které nejsou uvedeny v pfipustném vyuziti

- stavby a zafizeni lesniho hospodarstvi
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6.3.4 DM Plochy dopravni infrastruktury- mistni

Hlavni vyuziti: Pozemni komunikace, manipulaéni plochy a parkovaci plochy.
Pripustné vyuziti:

- silnice, mistni a Ucelové komunikace a cesty

- manipulacni a parkovaci plochy - chodniky a cyklostezky - garaze

- nddrazi a stanovisté autobusové dopravy - soucasti komunikace, manipulacnich a parkovacich ploch, cyklostezek a
chodnik, napt. naspy, zéfezy, opérné zdi, mosty, protihlukové stény a bariéry, doprovodna a izolacni zeleri

- stavby a zafizeni souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich

- stavby a zafizeni slouZici k provozu parkovacich ploch

- stavby a zafizeni souvisejici s kfizenim dopravni a technické infrastruktury

- podzemni stavby verejné technické infrastruktury

- pistiesky slouZici vefejné dopravé

- vefejnd prostranstvi a stavby a zafizeni souvisejici s Ucelem verejnych prostranstvi
Nepfipustné vyuziti: Stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, zejména:
- bytové domy

- rodinné domy

- stavby pro rodinnou rekreaci

- stavby obcanského vybaveni

- zahradkarské kolonie

- stavby ubytovacich zafizeni

- autoopravny, autoservisy a ¢erpaci stanice pohonnych hmot

- stavby pro vyrobu a skladovani

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroja

- zemédélské stavby - stavby a zafizeni lesniho hospodarstvi

- stavby a zafizeni technické infrastruktury, které nejsou uvedeny v pfipustném vyuziti

6.3.5 OV Plochy obéanského vybaveni
Hlavni vyuZziti: Obc¢anské vybaveni.
PFipustné vyuziti:

- stavby a zafizeni obc¢anského vybaveni verejné infrastruktury

- stavby a zafizeni dalSiho obc¢anského vybaveni a sluzeb, napf.: stavby a zafizeni pro sport a télovychovu, stavby pro
obchod, stavby stravovacich zafizeni, stavby ubytovacich zafizeni jako hotely, motely, penziony a ubytovny

- integrované bydleni v objektech obcdanského vybaveni a stédvajici stavby pro bydleni vcetné jejich nastaveb,
pristaveb a stavebnich Uprav

- garaze

- verejna prostranstvi, zeler na verejnych prostranstvich, verejna parkovisté
- souvisejici dopravni infrastruktura vcetné stezek pro pési a cyklisty

- souvisejici technicka infrastruktura

- podzemni stavby verejné technické infrastruktury

Podminéné pripustné vyuziti:

- fotovoltaické elektrarny, pokud jsou dopliujicim zafizenim staveb hlavniho vyuZiti a jsou jejich soucasti nebo jsou
umistény v zastavéné plose staveb hlavniho vyuZziti

- nddraZi a stanovisté autobusové dopravy, pokud bude v navazujicim stupni projektové dokumentace prokazano, ze
tato zafizeni nebudou mit negativni dopad na pohodu bydleni a kvalitu prostfedi v bezprostfedné navazujicim okoli

Nepfipustné vyuziti: Stavby a cinnosti nesouvisejici s hlavnim, pfipustnym a podminéné pripustnym vyuzitim,
zejména:

- nové stavby bytovych a rodinnych domu bez integrace ob¢anského vybaveni

- ostatni ubytovaci zafizeni neuvedena v pfipustném vyufZiti, zejména kempy a skupiny chat nebo bungalovi

- zahrddkarské kolonie

- stavby pro vyrobu a skladovani

- stavby autoopraven, autoservist a ¢erpacich stanic pohonnych hmot

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroj(, které nejsou uvedeny v podminéné pfipustném vyuziti
- zemédélské stavby

- stavby a zafizeni lesniho hospodafstvi

6.3.6 Navrhované zmény parcelace

V mistech:

1 Zpevnéné plochy verejnych prostranstvi v arealu primyslové zény
2 Nova doporucujici vystavba v okoli ulice Okruzni

3 Nova doporucujici vystavba v okoli ulice V Brance a Halkova
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7. ZAVER

Ohlédnuti — cely proces prace na Uzemni studii pro mésto Humpolec byl pro nds nadmiru zajimavou a cennou
projektu. A samoziejmé i viechny kroky mezitim — workshopy, jednani a kontakty se zastupiteli mésta i s vefejnosti v
Humpolci, a v neposledni fadé také vymény nazorl s vazenymi kolegy — urbanisty, a konec¢né i prace samotna —
vyzkum a ndvrh. Kazda z téchto i ostatnich chvil nam pfinesla obohaceni, osobni i profesni.

Stejné tak dllezité, pro nas i pro studii samotnou, byly i vSechny analyzy a vyzkumy, které nam umoznili seznamit se
s tim, jak mésto funguje, jaké ma kvality i jaké ma problémy.

Pohled do budoucna — protoZe jsou urbanistické projekty obecné nasim velkym zajmem, i protoZe povazujeme
predkladanou studii za jednu z nejzajimavéjsich, zalezi nam jak na jeji budoucnosti, tak i na budoucnosti celého
mésta Humpolce. Proto je samoziejmé, Ze pokud by zadavatel - politickd reprezentace - kdykoliv na této studii
chtéla pokracovat (rozpracovanim nebo smérem k realizaci), ma nasi podporu i zadjem na dalsi spolupréci.

V kazdém pfipadé pfejeme lidem mésta Humpolce 3tastny Zivot v jejich krdsném mésté a douféme, ze diky nasi

praci bude jesté stastngjsi.
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