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Humpolec - studie dopravy a dopravy v klidu Zavérecéna zprava

Uvod

Tato zprava je vypracovana pro meésto Humpolec, na zakladé SOD ¢. D22-069.Sd01 ze dne 5.10.2022.

Predmét dila

Studie dopravniho feSeni izemi mésta Humpolec v nasledujicim rozsahu:

Optimalizovat systém dopravy v Humpolci (navrZzeni jednosmérnych ulic s ohledem na navySeni
poctu parkovacich stani,jejich systém, obytné zény s omezenim tranzitni dopravy)

Navrh regulace parkovani v centru mésta, vyfesit navstévnické stani pro kratké parkovani (centrum
ohraniené ulicemi Jana Zabrany, Kamarytova, Husova, Skolni a Masarykova - viz. pfiloha)
Komplexni vyfeSeni parkovacich stani osob se snizenou schopnosti pohybu.

Navrh parkovacich stani pro zasobovani obchoda.

Provéfit potiebu, vhodnost a ekonomiku vystavby a provozovani pfipadného parkovaciho domu v
ulici PFicna.

Zadani studie pozaduje:

K2
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K2
0‘0

K2
0‘0

K2
0‘0

Etapizace realizace s ohledem na jejich naro¢nost
Odhad nakladl na realizaci
Ugast na vefejnych projednanich a zapracovani ptipominek
Zapracovani variantniho feseni v ¢lenéni:
. pouze uprava dopravniho znaéeni
. uprava dopravniho znaéeni a mirné stavebni upravy
. idealni stav bez omezeni investi¢nich nakladl

Podklady

[1]. Pasport dopravniho znaceni Humpolce
[2]. Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské mobility, KPM Consult, 06/2019
[3]. Studie - parkovani, ulice Pfi¢na a 5.kvétna, Humpolec, DMC, 06/2020
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Humpolec - studie dopravy a dopravy v klidu Zavérecna zprava

2. Optimalizace systému dopravy v Humpolci

Optimalizace je zaméfena pfedevSim na oblast systému parkovani. Zajmovym Uzemim je intravilan
samotného mésta Humpolec — bez mistnich ¢asti. V sou¢asné dobé neni nikde na izemi mésta parkovani
jakkoli regulovano. Pro urcité ucely (zasobovani), konkrétni organizace, konkrétni vozidla nebo vozidla se
specialnim oznagenim zdravotné postizenych osob jsou dopravnim znadenim vyhrazena néktera stani.
Mésto Humpolec nema v sou€asnosti méstskou policii, tedy organ, ktery by primarné vymahal dodrzovani
pravidel silni€niho provozu v&etné pfipadné regulace parkovani.

V minulosti bylo v ramci realizace projektu ,Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské Mobility*
provedeno Setfeni nazortl obCanl k dopravni situaci. Tento dokument hodnotil parkovani jako slabou
stranku dopravniho systému a hodnotil nedostatek parkovacich stani tak, Zze nedosahuje zdaleka takové
miry jako ve velkych méstech, ale Zze parkovani je jednoznacné nejCastéji vnimany dopravni problém
vyjadreny ob¢any mésta Humpolec.

NiZe jsou uvedeny ob&any zminéné nedostatky a &etnost jejich vyskytu v ramci prizkumu dopravniho
chovani v ramci vySe uvedeného projektu:

e malo parkovacich mist (44),

e nedostate¢né parkovani pfed poliklinikou (15),

¢ nedostatecné parkovani pred postou (5),

e po rekonstrukcich se zavadi jednosmérny provoz (4),

e omezit oboustranné parkovani na ul. Hradska (4),

¢ diky oboustrannému parkovani t¢émér neprljezdné vozovky (4),
e problematické parkovani na namésti (2).

Doprava v klidu byla shrnuta v planu udrziteIné mobility nasledovné:

e prizkum parkovist ukazal na nejvyssi pocCet uzivatell parkovist v centru mésta, ktefi pfijizdi do
Humpolce za praci,

e obyvatelé dom0 s hromadnym bydlenim vyuzivaji k parkovani svych vozidel jak vefejna parkoviste,
tak obé lokality s fadovymi garazemi,

e obyvatelé rodinnych domu vyuzivaji pro parkovani svych vozidel zejména své pozemky a garaze.
Jejich podil na parkovani na vefejnych komunikacich je tak vyrazné niZsi, nikoli v8ak zanedbatelny.

Na obrazku 1 je znazornéno rozdéleni zpusob(i odstavovani automobill v misté bydlisté. Pouze necela
Ctvrtina obyvatel vyuZiva parkovani na vefejném prostoru véetné vyhrazenych stani.

2%

23% W verej.parking

W vyhraz.parking

vlastni pozemek
jednotl. garaz

M hromadnd garai

52%

Obrazek 1 — Parkovani automobilu v misté bydlisté, zdroj:PUMM
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Dopravni prizkum

Pro FfeSeni dopravy v klidu bylo nezbytné provést terénni Setfeni pro zjisténi denni a no€ni obsazenosti na
v8ech vefejné pristupnych mistech. Uzemi podrobené priizkumu bylo navrzeno jako $irsi oblast kolem
centra mésta. Obrazek 2 znazorfiuje vSechny plochy, které byly soucasti prizkumu. Plochy byly stanoveny
v rozliSeni zplsobu nebo legalnosti parkovani podle nasledujiciho klice:

x/€

kde x je:

p — podélné parkovani
k- kolmé parkovani

n — nelegaini parkovani

Za nelegalni parkovani je povazovano nedodrzeni zlstatkové Sifky vozovky 3 m pro kazdy smér jizdy nebo
parkovani v mistech zakazu stani nebo mimo pozemni komunikaci v zeleni nebo jinak v rozporu s pravidly
silniéniho provozu.

¢ — udava kapacitu nebo obsazenost dil¢iho uzemi ve vozidlech

Na plochach oznacenych jako nelegalni je kapacita uvadéna jako nulova.

Obrazek 2 — Analyzované uzemi z pohledu dopravy v klidu
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Dopravni prizkum probéhl v utery 1.11.2022. Tento den Ize povazovat za bézny pracovni den. Nasledujici
den 2.11.2022 je sice Svatkem zesnulych, ale neni statnim svatkem, ani dnem volna, a proto jeho vliv
povazujeme za zanedbatelny. Vysledky jednodenniho prizkumu tak Ize povazovat za popis obvyklého
stavu.

Denni obsazenost byla sledovana v ¢ase 12-15 hodin a noni obsazenost 20 — 23 hodin. Ve dne se jedna
o smiSené parkovani navstévnika i rezidentd. V noci je potom obsazenost téméf vyhradné ukazatel
rezidentniho parkovani.

Vykresy denni a no¢ni obsazenosti vyjadifené procentem z kapacity dil€ich ploch jsou uvedeny v pfiloze
¢1a2.

Tabulka 1: Souhrnny prehled obsazenosti

Tridy hodnoceni Celkem | Centrum \::eé:: :
celkem (legalni i nelegalni) DEN 85% 79% 88%
celkem (legalni i nelegalni) NOC 79% 56% 95%
legalnich stani DEN 68% 75% 63%
legalnich stani NOC 61% 53% 65%
nelegalnich ze vSech parkujicich DEN 20% 5% 29%
nelegalnich ze v8ech parkujicich NOC 24% 5% 31%

Tabulka 1 uvadi prehled priimérné obsazenosti hodnocené z pohledu legalnosti parkovani a obdobi dne.
V centru mésta (ohrani¢ené ulicemi Jana Zabrany, Kamarytova, Husova, Skolni a Masarykova) je celkem
79% obsazenost ve dne a 56 % v noci. Tento fakt ukazuje na vyznamnou rezervu v kapacité parkovacich
stani ve dne a nadpolovi¢ni podil rezidentniho parkovani v noci. V centru je pouze 5 % procentni podil
nelegalniho stani (mnoho ulic po rekonstrukci s jasné& stanovenymi pravidly), ale v $ir§im okoli dosahuje
cca 30% (nejCastéji obousmérné ulice s nedostateCnou Sifkou pro moznost podélného legalniho
parkovani). NejvysSi primérna obsazenost 95% je dosazena ve vnéjSim uzemi rezidentnim parkovanim.
Vrealité to neznamena zcela naplnéné ulice automobily, ale vysoky podil odstavenych vozidel
v rezidentnich ulicich s obousmérnym provozem. V obsluznych ulicich se jedna o velmi nizké vyskyty takto
odstavenych vozidel. Protoze je zde z divodu bezpelnosti zadana nizka rychlost, nepovazujeme fidce
odstavena vozidla za dopravni problém.

Vyhodnoceni denni obsazenosti

Zcela vyCerpana kapacita parkovani byla ve dne zaznamenana na Hornim i Dolnim namésti, v Pfiéné ul.,
na parkovisti za FU, na ul. 5.kvétna, Na Rybni¢ku, v &asti Husovy i Skolni ulice v blizkosti Hlinikaria. Dale
se vyskytovala lokalné na Masarykové, Zizkové, Komenského, Smetanové ul. Detailni grafické
vyhodnoceni je v pfiloze 1.

V centru mésta Ize povazovat za nejvétsi zavadu parkovani v Husové a Skolni ul. v oblasti v okoli posty a
Hlinikaria, dale na Hornim i Dolnim nam. a Masarykové ulici. Tyto lokality generuji cile automobilové
dopravy za ucelem nakupu a sluzeb a je zde zadouci preferovat kratkodobé parkovani.

Vyhodnoceni no¢ni obsazenosti

lokality v okoli bytovych domu. Mezi lokality se zcela vy€erpanou kapacitou parkovani patfi Luzicka, Na
Rybni¢ku, Smetanova, ¢aste¢né Husova a Skolni pfed Hlinikariem, dale ul. U Sokolovny a lokalné
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Masarykova ul. Problematické je parkovani také u bytovych domil mezi ulicemi Lnafska a Skolni. Detailni
grafické vyhodnoceni je v pfiloze 2.

Navrzeni jednosmérnych ulic s ohledem na navyseni po¢tu parkovacich stani

Na zakladé konzultaci se zadavatelem, terénnich prizkumu a vysledk( prizkumu obsazenosti parkovacich
mist byl hledan potencial, ktery by navysil kapacitu parkovani. Pro navySeni kapacity byva nejsnazsim
feSenim zjednosmérnéni provozu v ulicich. Nakladnéj$im zplsobem je rozSifeni komunikace o parkovaci
zalivy. Nejnakladnéjsim zplsobem je realizace parkovacich ploch mimo pozemni komunikace nebo garazi.

Na obrazku 3 je zobrazen navrh mozného zkapacitnéni parkovani. Na ulicich 5.kvétna, Hradska a
Vosmikova jsou jiz nyni projekéné pfipravovany nové zalivy pro parkovani. Sou€asné se pfipravuje
zjednosmérnéni ulice Dukelska.

Navrh jednosmérného provozu v ul. Komenského, Jiraskova a Podébradova umozni zvysit kapacitu
legalniho parkovani na pomysiném kordonu centralni oblasti. Tyto organizaéni opatfeni Ize povazovat za
potencial, ktery neni tfeba feSit okamzité, ale az podle vyvoje situace pfi realizaci jednotlivych etap regulace

parkovani. Na ul. Druzstevni by zjednosmérnénim doslo k legalizaci sou¢asného nelegalniho podélného
parkovani.
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3. Navrh regulace parkovani v centru mesta

Na zakladé provedené analyzy obsazenosti parkovacich moznosti v centru mésta Humpolce Ize
konstatovat, Ze existuji lokalni zavady z pohledu dopravy v klidu. V lokalitach, kde je Zadouci zachovat
alespon dil€i volnou kapacitu parkovani, by byla FeSenim ¢asova nebo ekonomicka regulace. Toto opatfeni
by pfineslo vy$Si obratkovost uvolnénim kapacity dlouhodobé parkujicimi vozidly. Sou¢asné s regulaci je
potfeba v navrzich uvazovat o moznostech uspokojeni poptavky po dlouhodobém (zaméstnaneckém)
parkovani v alternativnich lokalitach.

Cilem navrhu bylo vymezit Uzemi, které bude nezbytné zahrnout do feSeni, aby byl minimalizovan efekt
negativniho prelévani parkujicich vozidel. Za negativni stav lze povazovat vymisténi dlouhodobé
parkujicich vozidel regulaci z jedné lokality do jiné, kde zplsobi sekundarni nefunkénost obsluhy pro
rezidenty nebo navstévniky lokalnich cild. Vymezené Gzemi pro cilovy stav pfesahuje v zadani vymezené
centrum mésta tak, aby hranice regulace chranila legalni Cisté rezidentni stani a navstévnicka kratkodoba
stani. Navrh uzemi pro regulaci parkovani v cilovém stavu je zfejmy z obrazku 3. Postup realizace je
vhodné realizovat v dil€ich etapach.

HUMPOLEC

Obrazek 4 — Navrh uzemi pro regulaci parkovani v cilovém stavu

PFi zavadéni regulace parkovani je vhodné postupovat po dilich etapach. UZivatelé si na novy systém
postupné zvykaji na mensim Uzemi a nasledné snaze pfijmou roz8ifeni systému v Sir§im méfitku. V kazdé
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etapé by méla byt zachovana alternativhi moznost realizovat poptavku po navstévnickém dlouhodobém
parkovani, které bude samotnou regulaci ve vymezeném uzemi omezeno nebo zcela znemoznéno.

Zasady navrhu regulace parkovani

o Etapovitost — v realizaci postupovat ve tfech dil€ich etapach

e Srozumitelnost — v etapach regulovat dil¢i ucelené oblasti

e Ochrana rezidentl — neomezit parkovani rezidentlim

e Casova regulace - pomoci parkovacich hodin znemoznit dlouhodobého parkovani (alternativa
nebo kombinace s ekonomickou regulaci)

e Ekonomicka regulace - zpoplatnénim parkovani snizit obsazenost (alternativa nebo kombinace
s Gasovou regulaci)

e SmiSené zény — jednotné ve vSech zénach (navstévnici omezeni, rezidenti bez omezeni)

e Vymezit platnost — regulovat parkovani pouze po nezbytné nutnou dobu
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Obrazek 5 — Navrh etapizace regulace parkovani

Vozidla, jejichz Fidi¢i zde dnes parkuji dlouhodobg&, by byla po zavedeni regulace odstavena
pravdépodobné v nejbliZz§im neregulovaném uzemi. Objem takto v sou€asnosti dlouhodobé& parkujicich
vozidel, ktery by zatizil legalni parkovaci stani v okoli regulovaného Uzemi Ize stanovit pouze odbornym
odhadem. Podkladem pro takovy odhad je priizkum dopravniho chovani obyvatel CR v letech 2017-2019
zastfeSeny spolecnosti CDV, v.v.i. Z ného vyplyva, ze 41% maijiteldl osobnich automobil(i na uzemi Kraje
Vysocina denné pouzije vozidlo. Lze tedy alespon pfiblizné odvodit pfiblizny pocet navstévnickych vozidel
v kazdé lokalité. Ve vétsich sidlech bude pravdépodobné vyuziti OA jesté nizSi. Pro ucely této studie bude
uvazovan podil 35%. Z toho Ize odvodit pravdépodobny objem parkujicich vozidel navstévniki. Pokud
stanovime podil dlouhodobé& a kratkodobé& parkujicich pomérem 80:20 Ize orientaéné stanovit pocet
dlouhodobé parkujicich vozidel PD nasledovné:
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PD= 0,8 x (Obs_den - (Obs_noc x (1-0,35)) [vozidel]

kde:

PD pocet dlouhodobé parkujicich vozidel
Obs_den denni obsazenost

Obs_noc nocni obsazenost

Vycisleni pfedpokladaného objemu vozidel PD, ktera se pfemisti z regulované oblasti parkovani za jeji
hranice, je uvedeno pro jednotlivé etapy v tabulce 2. V tabulce 3 je potom vycislen objem volné kapacity
v Uzemi mimo regulaci ve sloupci VOLNO.

Tabulka 2: Ukazatelé regulované oblasti v jednotlivych etapach

Kapacita Obs_den Obs_noc Obs%den Obs%noc PD

Tabulka 3: Ukazatelé uzemi mimo regulovanou oblast v jednotlivych etapach

Kapacita | Obs_den | Obs_noc | Obs%den | Obs%noc | VOLNO
Etapa | Kapacita | Obs_den | Obs_noc | Obs%den | Obs%noc | VOLNO |

1.etapa

Prvni etapa je navrzena na nejvice vytizenych mistech na zakladé prizkumu obsazenosti a je na né
upozornéno také v anketé PUMM. Jedné se o tfi lokality, které jsou v blizkosti obchodnich jednotek,
provozoven sluzeb nebo vefejnych instituci. Celkem se jedna o 185 parkovacich mist s prGimérnou
obsazenosti 84% béhem dne a 55% v nocnim obdobi. Zaparkovat béhem dne na téchto parkovacich
mistech neni v soucasnosti samozfejmosti. Dochazi tak k nespolehlivosti systému parkovani. Stav je
charakteristicky zbytnymi jizdami, zavleky, vy$Sim zpozdénim a frustraci uzivatel(. Regulace parkovani by
snhizila obsazenost a vytvofila podminky pro spolehlivy systém. Odhadem 72 vozidel by zaCalo parkovat
dlouhodobé za hranicemi regulovanych oblasti.

OBLAST A - Horni namésti

- oblast zahrnuje 48 parkovacich stani (denni obsazenost ¢ini 96%)

OBLAST B — Dolni namésti

- oblast zahrnuje 31 parkovacich stani + 12 (v sou€asnosti nelegalnich) parkovacich stani pfi SV
okraji namésti (denni obsazenost €ini 91%)

Pozn.: Stavebné je mozné roz8ifeni jednosmérné ulice pfi SV okraji nam. a zabezpecit tak 3 m Siroky jizdni
pruh pro legalizaci vSech parkovacich stani.
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OBLAST C — Husova

- oblast zahrnuje 94 parkovacich stani (denni obsazenost €ini 76%)

2.etapa

Druha etapa by méla rozS$ifit regulaci parkovani do dalSich 6 oblasti, kde je v sou€asnosti pfili§ vysoka
obsazenost v denni dobé& nebo je tfeba ochrana rezidentnich stani. Cilem bylo vytvofit ucelenou oblast
regulace jako mezikrok pro cilové feSeni. Celkem se jedna v&etné prvni etapy o 585 parkovacich mist
s primérnou obsazenosti 77% béhem dne a 59% v no€nim obdobi. Mezi nejvice problematické Useky
zafazené do 2. etapy patfi Masarykova ul., dale ul. Zizkova a Jana Zabrany. Silné rezidenéné vytizena je
oblast ul. Smetanova a Soukenicka. Po zavedeni regulace by odhadem 177 vozidel zacalo parkovat
dlouhodobé za hranicemi regulovanych oblasti.

OBLAST D — Masarykova vychod

- oblast zahrnuje 68 parkovacich stani (denni obsazenost €ini 80%)

- v soucasnosti nelze podélné zalivy oznadit jako parkovisté

- pro moznost regulace parkovani je tfeba stavebné doplnit relevantni pocet stani pro vozidla
pfepravujici osoby tézce pohyboveé postizené

OBLAST E — Masarykova zapad

- oblast zahrnuje 43 parkovacich stani (denni obsazenost &ini 81%)

OBLAST F — Zizkova

- oblast zahrnuje 98 parkovacich stani (denni obsazenost €ini 84%)

OBLAST G — Smetanova, Soukenicka

- oblast zahrnuje 99 parkovacich stani (denni obsazenost €ini 66%)

OBLAST H - Rasinova, Jana Zabrany

- oblast zahrnuje 76 parkovacich stani (denni obsazenost ¢ini 66%)

OBLAST |- MS Smetanova

- oblast zahrnuje 16 parkovacich stani (denni obsazenost &ini 69%)

3.etapa

mista pro zaparkovani v denni dobé& v centru mésta a také vSechny oblasti, kde je tfeba v souvislosti
s regulaci chranit rezidentni parkovani. Celkem se jedna vC€etné& prvni etapy o 1020 parkovacich mist
s primérnou obsazenosti 74% béhem dne a 62% v no€nim obdobi. Mezi nejvice problematické useky
zafazené do 3. etapy patfi ul. Skolni, U Sokolovny, Komenského

OBLAST J— Skolni

- oblast zahrnuje 44 parkovacich stani (denni obsazenost ¢ini 95%)

OBLAST K— U Sokolovny, Lnarska

- oblast zahrnuje 147 parkovacich stani (denni obsazenost &ini 69%)

OBLAST L — Komenského, Cechovni, rehabilitace

- oblast zahrnuje 43 parkovacich stani (denni obsazenost &ini 81%)
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OBLAST M — Kamarytova, Jana Zabrany

- oblast zahrnuje 82 parkovacich stani (denni obsazenost ¢ini 52%)

OBLAST N — Za Farou

- oblast zahrnuje 42 parkovacich stani (denni obsazenost ¢ini 83%)

OBLAST O — 5.kvétna, Zichpil, U nemocnice, U Vinopalny

- oblast zahrnuje 77 parkovacich stani (denni obsazenost &ini 71%)

Navrh platnosti requlace stani

Dlvodem regulace parkovani je nespolehlivost systému dopravy v klidu v denni dobé bézného pracovniho
dne. Cilem je zvysit obratkovost v dobé, kdy se kryje dlouhodobé parkovani zaméstnancl s potfebami
kratkodobého parkovani navstévnikll v provozni dobé obchodd, sluzeb, instituci). Za prunik pracovni a
provozni doby Ize povazovat obdobi mezi 8-16 hodin pracovniho dne.

NAVRHOVANA PLATNOST REGULACE PARKOVANI
PO - PA 8 - 16 HODIN

Navrh dopravniho opatreni

Regulaci parkovani Ize prakticky realizovat asovou regulaci nebo ekonomickou regulaci. Casovou regulaci
navrhujeme s ohledem na cil vymistit dlouhodobé parkujici vozidla omezenim maximalni doby stani 2
hodiny, aby nebyly nijak omezeni vSichni navstévnici za béznymi aktivitami (obchod, sluzby, vefejné
instituce). V odlvodnénych pfipadech, napr. pfed postou, je mozné ¢asové omezeni jesté zpfisnit pro vyssi
pravdépodobnost, Ze budou relevantni parkovaci stani pro navstévniky volné.

Casova regulace

Jedna se o regulaci pomoci dopravni znacky IP13b ,Parkovisté s parkovacim kotou¢em®. Znacka oznacuje
parkovisté, na kterém fidi¢ musi pfi zaatku stani umistit kotou€ viditelné ve vozidle a nastavit na ném dobu
zacatku stani, kterou nesmi az do odjezdu ménit. Pfipadny stanoveny zpUsob statni se vyznacuje obdobné
jako na znackach "Parkovisté" vyznacujicich zplsob stani.

)
Obrazek 6 — IP13b Parkovisté s parkovacim kotouéem

Vymezeni platnosti a povolené maximalni doby stani se vyznadi na dodatkové tabulce.

MAX. 2 hod.
PO-PA 8:00-16:00
MIMO VOZIDEL

S POVOLENIM Mé&U
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Ekonomicka regulace

Jedna se o regulaci pomoci dopravni znacky IP13c ,Parkovisté s parkovacim automatem®. Dopravni
znadka ,Parkovisté s parkovacim automatem* (&. IP 13c) oznaduje placené parkovisté. Ridi¢ se musi Fidit
Udaji na znacce, dodatkové tabulce nebo na parkovacim automatu (hodinach).

————————

—

PO—PA 8:00-16:00
MIMO VOZIDEL
S POVOLENIM Mé&U

Obrazek 7 — IP13c Parkovisté s parkovacim automatem

Cena za parkovani by méla primarné odrazovat od dlouhodobého parkovani. Tarif navrhujeme nastavit na
minimalnich sazbach 5 nebo 10 K&/hodinu.

Requlace rezidentniho parkovani

Prioritou parkovaciho systému je zachovat pro rezidenty neomezené vyZzivani vedkeré vefejné kapacity
parkovacich stani. Pokud ovSem dochazi v exponovanych lokalitach v okoli bytovych domu k neuspokojivé
situaci, ktera nelze feSit navySenim kapacity, je mozné pfistoupit k ekonomické regulaci poctu parkujicich
vozidel. Moznou formou regulace je progresivni zpoplatnéni vydani rezidentniho povoleni znevyhodfiujici
vlastnéni vice vozidel.

Odhady nakladt pro variantni feSeni

Odhady nakladd na dopravni znaceni a parkovaci automaty. Jedna se o odborny odhad nakladd na
zarfizeni a jeho montaz. Cena se mize liSit podle dodavatele. Ceny jsou kalkulovany bez DPH.

1.VARIANTA — dopravni znacky véetné prace

Realizace systému regulace parkovani

Pouze DZ (€asova regulace): 1. etapa — cca 110.000,- K¢,
2. etapa — cca 205.000,- K&,
3. etapa — cca 230.000,- K&.

2.VARIANTA - dopravni znac¢ky a mirné stavebni Upravy

DZ + parkovaci automaty (kombinace ¢asové a ekonomickeé regulace):
1. etapa —cca 1 010.000,- K¢, (DZ + automaty)
2. etapa —cca 205.000,- K&, (pouze DZ)
3. etapa—cca 230.000,- K&. (pouze DZ)
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3.VARIANTA - idealni stav bez omezeni investi¢nich naklad

Realizace systému SMART PARKINGu

Jedna se vyuZiti novych technologii pro navadéni na volné parkovaci mista a sou€asnou kontrolu
opravneéni parkovat na vymezenych mistech pro regulované parkovani.

Realizace predstavuje:

- osazeni parkovacich mist senzory detekujicimi obsazenost jednotlivych parkovist,
- zajiSténi softwarové nadstavby v€etné mobilni aplikace, v niz fidi¢i najdou informace o obsazenosti
jednotlivych parkovacich mist a pomoci mobilni aplikace jsou navigovani na volné misto.

Realizace parkovacich garazi

Reailizace parkovacich garazi je nakladna investice lokalné zvysSujici kapacitu parkovani. Domnivame se,
Ze neni pro sou€asny stav nezbytné budovat parkovaci garaze. Jejich existence by bylo mozné povazovat
za idealni stav v pfipadé, Ze by uzivatelé byli ochotni platit za parkovani v garaZich ¢astku pokryvajici
generované naklady.

Obvyklé dlivody pro realizaci parkovacich domu/garazi:

vyCerpana kapacita parkovacich stani i pfi optimalozované obratkovosti
vymisténi parkovani z uliéniho prostoru (pro jiné dopravni nebo pobytové funkce)
reziden¢ni parkovani v pfipadech hromadného bydleni

zachytné parkovani s vazbou na hromadnou dopravu (P+R)

navstévnické turistické parkovani

O O O O O

- Tabulka 4: Orientacni investi€ni naklady na realizaci parkovacich domu

Nadzemni parkovaci dam — vhodny teren 350 — 500 tis. K&/parkovaci misto
Nadzemni parkovaci dam — obtizny teren 550 — 700 tis. K&/parkovaci misto
Podzemni parkovaci dim 600 — 800 tis. K&/parkovaci misto
Automaticky zakladaCovy systém 550 — 700 tis. K&/parkovaci misto
Montované parkovaci objekty od 150 tis. K&/parkovaci misto
- zdroj:[2]
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4. Komplexni vyreseni parkovacich stani osob se
shizenou schopnosti pohybu

Pozadavky na pocet a technické provedeni parkovacich stani pro soby se snizenou schopnosti pohybu

upravuje Vyhlaska &. 398/2009 Sb. VyhlaSka o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, dale jen ,bezbariérova vyhlaska*“.

V kapitole 4.1.1 jsou stanoveny pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi. Pro
oblast parkovani je zde uvedeno: Na v8ech vyznacenych vnéjSich i vnitfnich odstavnych a parkovacich
plochach a v hromadnych garazich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla
pfepravujici osoby téZce pohybové postizené nejméné v nasledujicim poctu vychazejicim z celkového
poctu stani kazdé dil¢i parkovaci plochy:

- 2az 20 stani - 1 vyhrazené stani

- 21 az40 stani - 2 vyhrazena stani

- 41 az 60 stani - 3 vyhrazend stani

- 61az80 stani - 4 vyhrazena stani

- 81az100 stani - 5 vyhrazenych stani
- 101 az 150 stani - 6 vyhrazenych stani
- 151 az 200 stani - 7 vyhrazenych stani
- 201 az 300 stani - 8 vyhrazenych stani
- 301 az 400 stani - 9 vyhrazenych stani
- 401 az 500 stani - 10 vyhrazenych stani
- 501 a vice stani - 2 % vyhrazenych stani.

Pozadavky na jejich technické feSeni jsou uvedeny v bodech 1.1.4. a 1.1.5. pfilohy &. 2 vySe uvedené
vyhlasky.

Analyza vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové postizené

Na zakladé pasportu dopravniho znacéeni byla v ramci této zakazky provedena pro SirSi centrum analyza
stavajicich vyznaenych stani. Protoze pasport nebyl aktualni, byla stani doplnéna podle terénniho
prizkumu. Pfehled aktualnich vyhrazenych stani je zobrazen na obrazku 8 &ervenou barvou. Tento
podklad poslouzil pro vyhodnoceni pozadavku doplnit uli¢ni sit o dalSi vyhrazena mista, aby byl napinén
pozadavek “bezbariéroveé vyhlasky”.

Navrh doplnéni vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové postizené

Z analyzy vyhrazenych mist vyplynuly oblasti, které je tfeba doplnit o nova vyhrazena mista. Pfi navrhu
bylo uvazovano s pozadavkem 1 vyhrazeného mista na 20 stani. Doplnéni se tykalo ulic Masarykova,
Rasinova a Jana Zabrany. Nové navrzena mista jsou vyznacena na obrazku 8 zelenou barvou. Celkem se
jednd o 6 vyhrazenych stani. Jejich vyznaceni v mapé je orientacni. Jejich pfesna lokalizace si vyZada dalsi
technické provéreni. Vykres stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené je v pfiloze ¢.4.
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Zavérecéna zprava

Q—— ~"ﬂwmazené parkovaci stani ve vymezeném

zdroj podkladu: mapy.cz
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Obrazek 8 — Stani pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené
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5. Navrh parkovacich stani pro zasobovani obchodu

Analyza potfeby parkovacich stani vyhrazenych pro zasobovani obchodu z ulice byla zaméfena na Sirsi
centrum. V Gzemi byly identifikovany obchody, které nemaji moznost zasobovani mimo uli¢ni prostor. Tyto
obchody jsou zobrazeny na obrazku 9 ¢ervenou barvou.
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Obrazek 9 — Navrh potencialu vyhrazenych stani pro zasobovani obchodt z ulice
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Po zavedeni regulace parkovani by v regulované oblasti méla poklesnout obsazenost a tim by se pfirozené
mély zachovat volna mista pro moznost zdsobovani z ulice, napf. v Masarykové ulici. Problematické
zasobovani je v mistech, kde nelze z Sifkovych dlvodu zaparkovat pfi okraji vozovky. V téchto pfipadech
se nabizi feSit moznost zdsobovani vyhrazenim nejblizSiho legalniho stani s bezbariérovym pésim
napojenim ke spadovym obchodnim jednotkam. V navrhu na obrazku 9 se jedna o stani na okraji Zizkovy
ulice a v ul. Jana Zabrany pod Dolnim naméstim. Pro zasobovani je v navrhu také navrzeno jedno stani

v ulici Rasinova.
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6. Parkovaci dim Pricna — 5.kvétna

Cilem této kapitoly je posoudit potfebu, vhodnost a ekonomiku vystavby a provozovani pfipadného
parkovaciho domu v klinu ulic Pfiéna a 5.kvétna.

DavodU pro stavbu parkovaciho domu muze byt vicero. Parkovaci domy se stavi nej¢astéji pfi patefni lince
vefejné hromadné dopravy na okraji velkych mést jako zachytné parkovisté typu P+R (vlakova nadrazi,
terminaly, stanice, zastavky). V centrech mést nahrazuji parkovaci stani v ulicnim prostoru, ktery je mozné
potom vyZit jinym druhem dopravy nebo jako pobytovy prostor. V oblastech s vysokou hustotou
obyvatelstva (nejcastéji sidlisté) se parkovacimi domy navysuje kapacita pro odstavovani vozidel rezidentu.
Parkovacimi garazemi nebo domy se vybavuji vefejné instituce, obchodni centra, sportovni nebo jinak
navstévnicky atraktivni objekty. Vzdy plati, Ze musi byt nastaven rezim motivujici parkovaci dim vyuzit.
Protoze parkovaci dim generuje také provozni naklady jedna se témér vzdy o placenou sluzbu. Aby byl
zakazané parkovani, Casové omezeni, nakladnéjsi regulované parkovani, trvale pretizené parkovaci
kapacity).

Obrazek 10 — Zajmové uzemi studie parkovaciho domu

Podkladem pro posouzeni byla studie [3], ktera uvazuje dvé varianty mozného parkovani. Jednou variantou
jednopodlazni parkovaci diim a druhou variantou je pouze uroviiové parkovisté. Nové parkovisté nahradi
stavajici zpevnénou plochu vyuzivanou pro parkovani o kapacité 27 mist. V denni dobé byla prizkumem
zjiSténa obsazenost 29 vozidel (2 parkovala nelegalné), tj. obsazenost 107%. V noc¢ni dobé bylo
zaznamenano 15 parkujicich vozidel, coz odpovida obsazenosti 56%.

VARIANTA 1 - 1PP

>
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RIANTA 2 - PARKOVISTE

Obrazek 12 — Varianta 2 — parkovisté

1.VARIANTA - parkovaci diim

- kapacita 45 parkovacich mist ve dvou podlazich

- vjezd do obou urovni vzdy samostatnym vjezdem z ul. 5.kvétna
- celkové néklady 29 380 000 Ké&

- naklady na jedno parkovaci misto 653 tis. K&

- naklady na jedno nové vytvorfené parkovaci misto (nad ramec souéasné kapacity) 1 632 tis. KE

2.VARIANTA - uroviiové parkovisté

- kapacita 32 parkovacich mist ve dvou podlazich
- jeden vjezd z ul. 5.kvétna

- celkové naklady 9 225 000 K&

- naklady na jedno parkovaci misto 288 tis. K&

- naklady na jedno nové vytvofené parkovaci misto (nad ramec soucasné kapacity) 1 845 tis. K¢

Naklady na jedno parkovaci misto dosahuiji v pfipadé varianty 1 (parkovaci dim) na 635 tis. K& na jedno
parkovaci misto. Pro porovnani uvadime nedavné realizace parkovaciho domu v Brandyse nad Labem za
411 tis. K& / parkovaci misto a parkovaciho domu na Cerném Mosté v Praze za 850 tis. K&/parkovaci misto.
Cena v této studii posuzovaného parkovaciho domu odpovida podle tabulky 4 podminkam s obtiznym
terénem a odhad nakladu Ize povazovat zarelevant

Pro hodnoceni nakladu je vySe vy€islena také cena na jedno nové vytvorené parkovaci misto tak, ze je
uvazovan pouze pocet mist nad ramec stavajici kapacity. V pfipadé parkovaciho domu se zvySi kapacita
0 18 mist a v pfipadé uroviového parkovisté pouze o 5 mist. Naklady na jedno noveé vytvofené parkovaci
misto potom ¢&ini 1,6 - 1,8 mil K&/misto.

Sam parkovaci dim by nevyfesil situaci s vysokou obsazenosti parkovani ve svém okoli. Pravdépodobné
by mohl slouzit pro kratkodobé placené parkovani navstévnikd. Tuto moznost Ize vSak nabidnout takeé
regulaci parkovani na Hornim namésti, které v podobné dochazkové vzdalenosti nabidne po uvolnéni
dlouhodobé parkujicimi vozidly velkou ¢ast kapacity. Z bilanci v tabulkach 2 a 3 je zfejmy potencial volné
kapacity pro vymisténi dlouhodobé parkujicich vozidel v uliénim prostoru bez nezbytnosti budovat
parkovaci domy. Zamér parkovaciho domu v ul. Pfi¢na hodnotime jako neadekvatni investici s ohledem na
pomér nakladu a pfinosl z pohledu navySeni kapacity parkovani.
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Zavery

> ANALYZA OBSAZENOSTI PROKAZALA PRETIZENE LOKALITY

= V DENNI DOBE (Horni nam., Dolni nam. Masarykova, Husova, Skolni)

= V NOCNi DOBE (okoli bytovych domi — Smetanova, Husova, Skolni, Lnafska,
Masarykova)

V DENNi DOBE JE RESENIM CASOVA NEBO EKONOMICKA REGULACE PARKOVANI PRO
NAVSTEVNIKY PRI ZACHOVANIi GARANCE REZIDENTNiIHO PARKOVANI

V NOCNi DOBE MUZE BYT RESENiM ZPOPLATNENi POVOLENKY PARKOVAT PRO DRUHE
A DALSIi VOZIDLO V DOMACNOSTI

NAVRH PREDKLADA EFEKTIVNi ROZSAH UZEMi PRO VYHLEDOVOU REGULACI
PARKOVANI

REALIZACE REGULACE PARKOVANI JE NAVRZENA UZEMNE VE TRECH ETAPACH

ORGANIZACE REGULACE PARKOVANi JE MOZNA V REZIMU PARKOVACICH KOTOUCU
(ZDARMA) NEBO PARKOVACICH AUTOMATU (ZA POPLATEK) NEBO KOMBINACi OBOU
ZPUSOBU

NAVRH DOPLNUJE V RESENEM UZEMi STANi PRO VOZIDLA PREPRAVUJICi OSOBY
TEZCE POHYBOVE POSTIZENE

NAVRH PREDKLADA POTENCIALNi MiSTA K RESENi VYHRAZENYCH MiST PRO
ZASOBOVACI VOZIDLA

STUDIE VYHODNOTILA ZAMER PARKOVACIHO DOMU V ULICI PRIENA, 5.KVETNA JAKO
NEADEKVATNI INVESTICI S OHLEDEM NA POMER NAKLADU A PRINOSU Z POHLEDU
NAVYSENi KAPACITY PARKOVANI
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Seznam zkratek

DPH dan z pfidané hodnoty

DZ dopravni znaceni

FU finanéni ufad

OA osobni automobil

PD pocet dlouhodobé parkujicich vozidel

SOD smlouva o dilo

P+R parkovisté .park and ride” — pouziva se pro zachytna parkovisté s pfestupem na

hromadnou dopravu

PUMM plan udrZitelné méstské mobility

Prilohy

Denni obsazenost parkovacich stani

Nocni obsazenost parkovacich stani

Navrh etapizace regulace parkovani

Stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené
Navrh stani vyhrazenych pro zasobovani obchodu z ulice

ok op -
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Priloha 1

Denni obsazenost parkovacich stani
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Priloha 2

Nocni obsazenost parkovacich stani
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Priloha 3

Navrh etapizace regulace parkovani
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Priloha 4

Stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené
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Priloha 5

Navrh stani vyhrazenych pro zasobovani obchodu z ulice
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